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1.UvOD

Jedan od savremenih projekata u saobracaju je tzv.
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Danas, u vreme Cetvrte industrijske revolucije, neophodno je sagledati ulogu Zena u projektovanju
savremenh sajber-fizickih sistema (SFS). Ovakvi kompleksni sistemi koje ¢ine fizicko-mehanicki elementi
automatski upravljani i kontrolisani kompjuterskim algoritmima predstavijaju nasu stvarnost ali i
buducnost. Jedan od najznacajnijih projekata u svetu koji je nadomak realizacije je autonomni
automobil bez vozaca. Istrazivanja koja su vrsena u svetu pokazuju znatno vecu neupucenost zena u
odnosu na muskarce o postojanju takvih projekata, a prema podacima vrlo mali broj Zena je ukljucen u
rad na projektovanju, konstruisanju ili realizaciji istih. IstraZivanja izvrSena u nasoj zemlji pokazuju
nespremnost zZena da se ukljuce u ovaj projekat, ali i da ga prihvate. Objasnjenje se moze naci u cinjenici
da u ovakvim projektima od znacaja za celo covecanstvo nije ucestvovao dovoljan broj Zena i da u
projektima nije prepoznatljiva specificnost koja odgovara rodnoj razlicitosti. Zahvaljujuéi multidis-
ciplinarnosti projekta (tehnicka, ekonomska, socijalna, psiholoska, pravna, itd.) bilo bi za ocekivati da
su Zene zainteresovane za njega. Medutim, anketa izvrSena medu Zenama razlicitog uzrasta, profesije,
Nivoa obrazovanja, bracnog stanja, itd. u Srbiji pokazuju da su one nezadovoljne cinjenicom da
specificnosti koje poticu od razlike polova nisu prepoznatljive u projektu. Zene izrazavaju skepsu i
neslaganje sa velikim brojem kljucnih odluka koje samostalno donosi takvo vozilo (narocito u slucaju
sudara gde su moguce i ljudske Zrtve). Razlog tome se moze objasniti ¢injenicom da U projektovanju tog
glavnog segmenta ovakvog vozila, a to je sistem za masinsko odlucivanje sa ugradenom vestackom
inteligencijom, nije u dovoljnoj meri ucestvovala Zena sa svojom specificnostima razmisljanja i svojim
senzibilitetom. Cilj rada je da ukaze na neophodnost ravnopravnog angazovanja zena u projektovanju
buduéih SFS, a pre svega onih u kojima razlike polova imaju uticaja na odlucivanje o njihovoj
prihvatljivosti.

Kljuéne re¢i: sajber-fizicki sistemi; autonomno vozilo; odnos Zena prema savremenim tehnickim
projektima; anketa

mehanic¢kih delova upravlja kompjuterom, t.j. upo-
trebom hardvera i softvera. Za funkcionisanje i odlu-
¢ivanje algoritmi Koriste podatke dobivene od razli-

»automobil bez vozaca“ (ABV). Postoji mnogo defini-
cija ABV, ali je najrasprostranjenija da je to ,auto-
nomno vozilo bez ljudskog voza¢a“ [1]. Prema stan-
dardu SAE izvrsena je klasifikacija automobila u Sest
grupa prema nivou automatizacije. ABV se smatra naj-
sofisticiranijom verzijom automobila gde nije potreban
¢ovek ni kao voza¢ niti supervizor vozila. ABV pre-
dstavlja sajber-fizi¢ki sistem gde se svim aktivnostima
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Citih senzora, ali i od putnika vozila. Projekat ABV je
multidisciplinaran. Pored masinskog i elektro inZenjer-
stva, IT, arhitekture, gradevisnkog i saobrac¢ajnog inze-
njerstva, pri realizaciji ABV moraju se uzeti u obzir i
socijalni, pravni, ekonomski aspekti kao i aspekti zas-
tite zivotne sredine.

Naucnici veruju da ¢e ABV promeniti svet i nac¢in
zivota [2]. Smatraju da bi glavna dobit od ABV bila
eliminacija mnogobrojnih saobacajnih nezgoda, pogo-
tovo onih sa smrtnim ishodom, pa bi se sacuvale hi-
ljade ljudskih Zivota, bio bi smanjen broj povreda u
saobrac¢aju kao i umanjili negativni propratni ekono-
mski efekti. Naime, danas sa zna da je glavni faktor za
saobrac¢ajne nezgode ljudska greska. Vise od 90%
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saobrac¢ajnih nezgoda vezuje se za pogresnu odluku
vozaca automobila [3]. Ocekuje se da ¢e ABV, kao
bezpilotno vozilo bez Sofera, uzrokovalo znatno manji
broj saobracajnih nezgoda nego konvencinalno vozilo
[4]. Uz to se predvida da ¢e adaptirani saobracaj za
ABYV dovesti do: redukcije saobrac¢ajnih guzvi, sma-
njenja zagadenja vazduha i smanjenje emisije Stetnih
gasova, povecanja efikasnosti utroska goriva, ali i do-
vesti do vec¢e mobilnosti populacije, pre svega onih
koji su sada nesposobni da voze, pobolj$anja prostor-
nog planiranja smanjenjem broja parkinga, ali i sma-
njenja rizika i povecanja svih aspekata sigurnosti, i
bezbednosti [3, 5-7].

Analize predvidaju da ¢e kompletno autonomni
automobili biti u prodaji do 2025-2030 [8]. Ostaje da
se ispita da li ¢e populacija biti spremna da prihvati
ABYV od tog vremena. Naime, projekat ABV se moze
smatrati tehnicki skoro u potpunosti zavrSenim za
testiranje kao i primenu na javnim putevima i za uklju-
¢enje U svakodnevni transport. Za realizaciju procesa
potrebno je da korisnici prihvate ABV. Postavlja se
pitanje, da li je populacija na to spremna? Da bi se
dobio odgovor izvrSena su anketiranja na tu temu
Sirom sveta.

Prema on-line istrazivanju, izvrSenom nad 2000 is-
pitanika u SAD i UK 2011. godine, ustanovljeno je da
49% od njih je spremno da prihvati ABV. Prema
podacima prezentovanim u radu [9] ustanovljeno je da
poverenje u ABV raste u vremenu nasuprot ¢injenici o
postojanju globalne pandemije u svetu.

Godine 2012. ispitano je hiljadu voza¢a u Nema-
¢koj putem automatrske Puls platforme. Rezultati su
pokazali da 22% ispitanika imaju pozitivan stav u
odnosu na ABV, 10% je bilo neodlucno, 44% ske-
pticno i 24% protiv [10]. Sli¢ni rezultati su dobijeni
anketiranjem izvrSenim u SAD, UK i Australiji 2014.
godine [11].

Godine 2015. Tehni¢ki univerzitet u Delftu anke-
tirao je 5000 ljudi iz 109 drzava sveta o ABV [12].
Rezultati su pokazali da anketirani smatraju da je li¢no
Sofiranje najzabavniji vid voznje. 22% ispitanika nije
spremno da utro$i i jedan dinar na autonomno vozilo.
Na odgovore anketiranih velikog uticaja je imala ¢inje-
nica o da postoji moguénost hakovanja softvera $to ug-
rozava sigurnost, ali i koriS¢enje li¢nih podataka za
funkcionisanje ABV §to dovodi do ograni¢enja ljud-
skih prava. Naime, ispitanici smatraju da im je pravo
na privatnost ugrozeno zbog davanja li¢nih podataka
vozilu odn. operatoru vozila. Ispitivanje je pokazalo i
nivo interesovanja za nabavku ABV. Cak 37% od
ispitanika je spremno da nabavi autonomno vozilo.

57% od 1.500 intervjuisanih osoba u Kini 2018.
godine smatra da ,,bi se verovatno vozilo automobilom
koji je u potpunosti upravljan masinski a bez Sofera“
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[13]. Vecina je spremna da veruje u savremnu tehno-
logiju.

Pev Istrazivacki Centar [ 14] je ispitivao 4000 odra-
slih u SAD i zakljucio da je ¢ak 94% od njih ¢uo za
AVM, a da je 44% spremno da se u njemu vozi. Raz-
lozi protiv prihvatanja ABV su bili: nepoverenje u
sistem upravljanja (42%), nepoverenje u sigurnost
(30%), gubitak zadovoljstva pri Sofiranju (9%), nepri-
hvatanje ¢injenice da je savremena tehnologija spre-
mna da se ukljuci u svakodnevni zivot (3%), strah od
hakovanja (2%) i drugo (8%). Razlozi za prihvatanje
ABYV su: ,cool“ iskustvo 37%, bezbedna voznja 17%,
mogucénost kori§¢enja vremena voznje za druge aktiv-
nosti 15%, manje stresa 13%, veca nezavisnost 4%,
udobnost voznje 4% i drugo 11%.

Godine 2019. je formiran standardni Anketni list
za ABV sa pitanjima usmerenim ka odlu¢ivanju o prih-
vatanju i odbojanju ovakvog vozila. Anketni list uklju-
¢uje dodatni opis ABV koji sluzi ispitaniku da bolje
razume implikacije razli¢itih nivoa automatizacije vo-
zila [15]. Koriste¢i odgovore na pitanja o ABV ana-
lizirano je misljenje razli¢itih grupa ispitanika Sirom
sveta, pre svega u visoko razvijenim zemljama i drza-
vama sa velikim brojem stanovnika [12]. Rezultati su
pokazali da auto sa delimi¢nom automatizacijom (ne-
zavisno od nivoa) koja zahteva visoku angazovanost
vozaca (ruke na volanu, koriS¢enja noge i o€iju) je
znatno vise podrzan od populacije nego ABV koji je
potpuno autonoman. Nivo osecaja bezbednosti u vo-
zilu predstavlja kljuéni faktor u odlu¢ivanju o prihva-
tanju ili odbijanju ABV.

Anketni list kori¢en u gore napomenutim inter-
vjuima je upotrebljen kao osnova za formiranje odgo-
varaju¢eg za Srbiju na srpskom jeziku (vidi Dodatak).
Anketni list je preraden da bude tripartitnog tipa sa
kognitivnim, afektivnim komponentama i komponen-
tama ponasanja.

Cilj ovog rada je da analizira misljenje zenske
populacije u Srbiji o projektu ABV i da ga poredi sa
onim u drugim zemljama sveta koje su po veli¢ini i
ekonomskoj snazi priblizno iste. Na osnovu rezultata
ankete dace se smernice kako povecati znanje o pro-
jektu ABV medu zenama, sa ciljem povecanja nivoa
prihvatljivosti i rusenja negativnog misljenja.

2. METOD ISTRAZIVANJA

U vecini studija 0 ABV koji su pomenuti u Uvodu
ovog rada primenjivan je tradicionalni metod istra-
Zivanja sa jednodimenzionalnom bipolarnom skalom
[16, 17] koja zahteva da odgovor u anketnom listu
bude pozitivan, negativan [18] ili neutralan tj. neo-
dreden [19]. Misljenja smo da je ovakav pristup vrlo
pojednostavljen i da nije dovoljno sofisticiran da
ukljuci ambivalentno i indiferentno misljenje. Da bi se
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ovaj nedostatak prevazi§ao model za odluéivanje je
koncipiran kao triparitetan [20] sa kongnitivnim, afek-
tivnim komponentama i komponentama ponasanja.
Kognitivna komponente definiSu objekt na osnovu
posmatranja ali i uz ugradnju subjektivnog misljenja i
verovanje posmatraca. Afektivne komponente opisuju
osecanja koja su vezana za objekt. Komponente pona-
Sanja ukljuuju tendenciju ponaSanja kao i verbalne
¢injenice. To dovodi do gradacije odgovora, na primer,
od veoma sli¢an, manje sli¢an, manje razli¢it, potpuno
razlicit.

Anketni list sastavljen za ovu priliku dat je u
Dodatku rada. Na poéetku Anketnog lista dat je kratak
opis ABV. Nakon toga pitanja su grupisana u dva dela:
Personalna pitanja i Pitanja u vezi ABV. Personalna
pitanja se odnose na starost, nivo i vrstu obrazovanja,
mesto stanovanja. Druga grupa pitanja koncipirana ta-
ko da odgovori ukazu na nivo znanja 0 ABV Kkao i
prihvatanju ili odbijanju projekta ABV.

3. REZULTATI

Anketa je obuhvatila 100 osoba Zenskog pola razli-
¢itog uzrasta. Broj osoba je odreden po istom principu
kao S$to je sracunavan u zemljama u kojima su vec
obavljeni intervjui [12].

Profesija i mesto stanovanja

Slika 1 - Profesionalna orijentacija i lokacija stanova-
nja
Na slici 1 data je distribucija intervjuisanih osoba
po obrazovanju i mestu stanovanja. 20 Zena imaju
tehni¢ko obrazovanje, a ¢ak 55 netehni¢ko. Vecina
anketiranih su stanovnice grada, a manji broj zivi na
selu.

Starosno doba
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Slika 2 - Starosno doba ispitanica
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Na slici 2. prikazana je raspodela anketiranih po
starosti. Veéina anketiranih su u starosnoj dobi od 19
to 65 godina. U istrazivanje su ukljucene i devojcice
Skolskog uzrasta kao i starije Zene.

Slika 3. pokazuje predvidanje Zena Srbije kada ¢e
se ABV pojaviti na ulicama nasih gradova i javnim
putevima u zemlji. Zene oéekuju da ée se to desiti u
period od narednih 50 godina.

Ocekivano vreme integrisanja
projekta

Slika 3 - Ocekivano vreme za integrisanje projekta u
svakodnevni Zivot

Stav i misljenje o ABV medu nasim sugradankama
dat je na slici 4. Iznenadujuca je Cinjenica da Cak 24
Zena nije nikada ¢ulo o ABV i da je veéina Zena misli
neutralno pa ¢ak i negativno o ABV. S druge strane,
cak 29 Zena je izrazilo Zelju da bude ukljucene u
projekat o ABV ili kao projektant, proizvodac ili kao
vlasnik.

Prihvatljivost autonomnog vozila
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Slika 4 - Misljenje o prihvatljivosti autonomnog vozila

Ocekivani broj sacbracajnih

udesa autonomnim vozilom

poreden sa konvencionalnim
vozilom

Slika 5 - Ocekivani broj saobracajnih udesa sa auto-
nominim vozilom u odnosu na konvencionalno
vozilo

Slika 5 pokazuje distribuciju o¢ekivanih saobra-
¢ajnih nezgoda sa ABV u poredenju sa brojem kod
konvencionalnih automobila 71 Zena ocekuje da ce
broj saobra¢ajnih udesa biti priblizno isti ili vrlo malo
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manji u odnosu na ono Sto se sada registruje pri
primeni konvencionalnih automobila. Broj Zena koje
smatraju da ¢e se smanjiti broj saobracajnih nezgoda
pri koris¢enju ABV je vrlo mali: 32 Zene smatra da ¢e
se broj udesa nece menjati, 33 Zena ocekuje ocekuje
neznatno smanjenje, 20 osetno smanjenje, a 15 izra-
zeno smanjenje pogotovo onih sa smrtnim ishodom.

Slika 6 daje predvidanje Zena oko budu¢e CO2
emisije od ABV u poredenju sa onim kod konven-
cionalnog vozila.

Ocekivano zagadenje Zivotne

sredine

| |

s

Slika 6 - Ocekivano zagadenje Zivotne sredine od
autonomnog vozila u poredenju sa klasicnim
vozilom

Pretpostavka oko utroska goriva za pogon ABV u

odnosu na konvencionalni auto je prikazan na slici 7.

Misljenje o emisiji Stetnih materija kao i utroSku goriva

je istog trenda. Naime, Zene smatraju da ¢e vozilo

ABYV manje zagadivati zivotnu sredinu ali i zahtevati

manji utrosak goriva od sadasnjih automobila. Obe ove

veli¢ine se oCekuju da ¢e imati trend smanjenja.

Utrosak goriva

Slika 7 - Smanjenje utroska goriva autonomnim
vozilom u odnosu na konvencionalno vozilo

Na slici 8 nabrojane su aktivnosti koje bi Zene
obavljale tokom voznje. Ipak, ono §to se moze zaklju-
Citi je da Zene smatraju da ne bi bile opustene u toku
voznje sa ABV. Cak 20 Zena je reklo da bi bile u gréu
tokom voznje i da bi zbog toga sve vreme pratile tok
dogadanja i gledale put, a neke bi zbog toga bile
spremne i da odustanu od korisé¢enja ABV.

Na slici 10 su date o¢ekivane pogodnosti, a na slici
11 nedostaci voznje ABV.
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Kao najveéi benefit od ABV zene isti¢u povoljnost
putovanja na daljinu. Najveca barijera za prihvatanje
ABYV je malo poverenje Zena u ABV zbog nesigurnosti
u vezi tehni¢kih problema koji se mogu javiti kod tih
vozila. Pored toga, postoji i strah od nedovoljne bez-
bednosti posebno sajber-bezbednosti, ali i narusavanje
privatnosti i zadovoljstvo od Sofiranja.

4. DISKUSIJA | ZAKLJUCCI

Na osnovu analize ankete moguce je zakljuiti
sledece:

1. Analizom rezultata ankete ustanovljeno da Zen-
ska populacija u Srbiji daje minimalnu podrsku proje-
ktu ABV. Podrska je bazirana na pretpostavci da ée
broj saobracajnih nezgoda sa ABV biti manji od onog
sa konvencionalnim vozilom. Poseban uticaj na
donosenje odluke kod ispitanica je imala ¢injenica da
se oCekuje manja smrtnost u saobrac¢ajnim udesima.
Ovaj rezultat odgovara ve¢ publikovanom u radu [21]
a do kojeg se doslo ispitivanjem u 150 razvijenih
zemalja sveta.

2. Benefit koji ocekuju Zzene u Srbiji od ABV je da
im omoguéi udobnu voznju na daljinu, brzi transport u
gradovima, jeftiniji prevoz, omoguci prevoz starih i
iznemoglih lica, invalida i nevozaca, racionalno koris-
¢enje vremena u automobilu kao $to je rad, odmor, itd.,

.....

na periferiji gradova ili ruralnoj sredini.

3. Zene u Srbiji odekuju da ¢e ABV smanjiti zaga-
denje Zivotne sredine u odnosu na konvencionalna
vozila i da ¢e potro$nja goriva za vozila biti smanjena.
Odgovori ukazuju da se ocekuje da bi ABV imali
povecanu efikasnost oko redukcije emisije ugljen-
dioksida u odnosu na onu koju proizvode sadasnja
vozila. Zenska populacija zahteva da proizvodati ABV
posvete posebnu paznju zastiti Zivotne sredine [22].

4. Zene u Srbiji smatraju da nisu u dovoljnoj meri
ukljucene u savremene projekte i to posebno one koje
su tehnicke prirode. Otuda se smatraju potisnutim u
odnosu na musku populaciju i nedovoljno uvazavane
oko donoSenja odluka i razvoja strategije razvoja
drustva i savremene civilizacije.

5. Zene smatraju da bi adekvatana organizacija
transporta sa ABV trebala da omogu¢i optimalni tran-
sport uz minimalni broj vozila, ali istovremeno i eli-
minaciju velikog broja parkiraliSta za vozila u gradu.
Zene sugerisu da bi parkiraliita mogla da se preurede
u decja igralista, parkove, sportske terene, itd.

6. Zenska populacija u Srbiji izrazava veliki strah
zbog narusene sajber-sigurnosti i privatnosti pri koris-
¢enju ABV. Smatraju da bi ABV mogli lako da se
hakuju i time narusi bezbednost, jer ABV koristi mno-
§tvo podataka iz digitalne infrastrukture. Zene sma-
traju da projekat ne bi smeo da zazivi sve dok se ne
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obezbedi znatno visi stepen sajber-bezbednosti pre
uklju¢enja ABV u javni saobraéaj. Zenska populacija
smatra da bi kriminalci mogli da zloupotrebe podatke,
hakuju vozila i dovedu u stanje da obavljaju akcije koje
su nepozeljne (na primer, poremecaj u radu motora,
koc¢nica, signalizacije, itd.) a nemoguce ih je trenutno
korigovati i time ugrozile bezbednost pa ¢ak i Zivote
putnika u vozilu. Sli¢no razmisljanje je publikovano i
u radu [23]. Naime, sajber-kriminal nad vozilom moze
dovesti do manjih poremecaja (otvaranje ili zatvaranje
prozora), ali moze dovesti i do velikih nevolja (one-
moguci funkcionisanje ABV, poremeti mogucnost oci-
tavanja signalizacije, uzrokuje saobracajne nezgode,
dovedu do povredivanja putnika u vozilu), ili ¢ak
mogu iskoristiti ABV za teroristicke namere (transpor-
tovanje i detoniranje bombi).

Slika 8 - Aktivnosti Zena tokom putovanja autonomnim
vozilom

theem s o]
E——x]
fIERIE=II=

Slika 9 - Benefiti od voznje autonomnim vozilom

Negativni aspekti autonomnog vozila

==
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<= = 2]
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Slika 10 - Nepovoljni aspekti vozZnje autonomnim
vozilom
Navedena misljenja su jedinstvena za sve aknke-
tirane Zene nezavisno od njihove starost, obrazovanja,
profesionalne orijentacije. Medutim, pojedini odgovo-
ri na pitanja zavise od toga da li su dale mlade ili starije

836

zene, tehnicka ili netehnicka lica, da li su Zene iz grada
ili sela [24, 25].

1. Gradske Zene u Srbiji vise podrzavaju ABV od
onih sa sela. Naime, vecina Zena sa sela je indiferentna
prema ovom tehni¢kom projektu i nezainteresovana za
ABC. Razlog zbog cega su gradske Zene spremne da
prihvate ABV je mogucnost izbegavanja saobrac¢ajnog
kolapsa, eleiminisanje brige oko nalaZenja parking
prostora, usteda vremena oko prevoza, bolja iskorisce-
nost vremena u toku voznje i na kraju i poboljSan
ekonomski aspekt. Zivot u predgradu ili u seoskom
podrudju, a rad u gradu, daje mogucnost da se nade
stan po nizoj ceni od onog u centru grada a pri tome i
da se zivi u ekoloski zdravoj sredini. Ovaj tip prevoza
bi omogucéio iznajmljivanje lokaliteta za stanovanje
daleko od centra grada i to po niZoj ceni. Zene u Srbiji
smatraju da ¢e ovo biti novi nacin Zivota: redukcija
urbanizacije i $ire naseljavanje do sada nenaseljenih
podrucja kako je to i zamiSljeno od strane nosioca
projekta [26]. Ljudi ¢e imati manju potrebu da Zive u
gradovima. Prednost ovog naéina Zivota je vidljiva u
toku ove pandemijske situacije kada su ljudske aktiv-
nosti bile moguce na poljima i unutar kuca. Vredno je
napomenuti da u Srbiji vecina gradske populacije zivi
u stanovima.

2. Intervju pokazuje da Zene imaju predrasuda oko
prihvatanja ABV u javnom saobracaju. Zene pokazuju
strah oko bezbednosti ABV. Medutim, kao prednost
pominju dugu voZnju i moguénost obavljanja drugih
aktivnosti u toku putovanja.

3. Zene negoduju oko uskracivanja zadovoljstva
pri Sofiranju. Kao §to je poznato, zadovoljstvo koje st-
vara voznja automobilom predstavlja jednu od izazova
vozaCima [27]. Intervju pokazuje da veliki broj Zzena
nije spremna da se odrekne tog zadovoljstva.

4. Zene posebno isti¢u kao pozitivni efekat pro-
jekta moguénost druge aktivnosti u toku voznje. Zene
su spremne da u toku voznje telefoniraju, Citaju, spa-
vaju ili gledaju put kojim se voze.

5. Anketa je pokazala da Zene izraZavaju veliki
strah od voznje sa ABV. Stres i strah su veéi nego pri
putovanju konvencionalnim automobilom. Intere-
santno je napomenuti da je taj strah univerzalan za sve
zene nezavisno od uzrasta. Sliéni rezultati su publi-
kovani u radovima [26, 29].

6. Starost zena predstavlja znacajan faktor u dono-
Senju odluke oko ABV. Ovakav zakljucak je ve¢ saop-
Sten u [30]. Uopsteno, mlade Zene su spremnije da
prihvate ABV. Medutim, postoji i grupa starijih Zena,
nevozaca i hendikepiranih koji vide benefit u ABV i
njegovog ukljucenja u svakodnevni zivot. One sma-
traju ABV da ¢e redukovati nejednakost u populaciji i
imaju pozitivno misljenje oko prihvatanja ABV [31].
Devojcice skolskog uzrasta su bile ukljucene u anketu.
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Naime, one ¢e biti potencijalni korisnici ove tehnicke
inovacije u buduénosti.

7. Zene koje su tehni¢ki obrazovane imaju znatno
vise znanja o ABV od ostalih. Ipak, njihovo znanje je
nedovoljno. Zene su nezadovoljne §to nisu u dovoljnoj
meri uklju¢ene u ovaj projekat. Smatraju da treba da
budu bolje edukovane o ovom segment zivota. Popu-
larna i informativna predavanja o temi bi bila neop-
hodna na svakom nivou za razli¢ite Zivotne uzrasti (od
de¢jeg do starih osoba). Naucnice treba da vrSe
diseminaciju znanja o ABV dok proizvodaci i prodavci
treba da investiraju u oglasavanje ABV.

Najzad, na osnovu ankete doslo se do novih,
potpuno neocekivanih aspekata ABV. Tako je ova pan-
demska situcija sa Covid-19 ukazala da primena ABV
nije neograni¢ena. Naime, koriS¢enje ABV od strane
razli¢itih putnika, koja se smatra jednim od benefita
ABYV, se sada pokazala kao nemoguc¢a. Ukrcavanje u
vozilo putnika koji nisu iz iste porodice je zabranjena i
osnovna koncepcija ABV je time ugrozena. Na ovaj
argument je ukazala anketa i pomenuta protiv primene
ABV. Trenutno nije nadeno reSenje za ovaj problem.
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INTEGRATION OF WOMEN IN RECENT PROJECTS IN CYBER-PHYSICAL SYSTEMS

Nowadays, in the era of the fourth industrial revolution, it is necessary to find the position of women
population in designing and realization of recent cyber-physical systems (CPS). These complex systems
contain physical and mechanical elements which are automatically driven and controlled by computers.
One of the most important project in CPS which would be realized in a short time is the autonomous
self-driving car. Investigation done in the world show that the most of women are not informed about
this project and only a few of them are the part of project teams. In this paper the result of interview of
women population in Serbia on self-driving car is considered. It is obtained that most of women are not
included in such project, and is not ready to accept it. Explanation is that in the project the specificity
due to difference between poles is not inbult in the project. It is mostly seen in the algorithms for making
decisions of self-driving car with artificial intelligence. Femail have the opinon that they have to be
incorporated in such multidisciplinary projects which are of importance for the whole world population.
The aim of the paper is to show that the inclusion of women in the future CPS projects is necessary as a
fundamental aspect of accptance CPS in everyday life.

Key Words: cyber-physical system; autonomous vehicle; questionnaire; women in technical projects
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DODATAK: ANKETNI LIST O AUTOMOBILU BEZ VOZACA (ABV)

(ABV je autonomno vozilo koje je bez voza¢a. Kada ABV primi poziv dolazi na traZenu lokaciju, pokupi putnika
i transportuje ga na Zeljenu lokaciju za najkrace vreme po optimalnoj putanji na najudobniji nadin.)

Napomena: Zaokruziti samo po jedan odgovor!
Personalna pitanja:

1.
a)

Koju vrstu prevoznog sredstva najéesce koristite?
Idem peske  b)Sopstvenim autom  c)Biciklom d) Motorbiciklom  e) Gradskim prevozom

Koliko imate godina?
Ispod 18b) 19 do 29 c) 30 do 49 d) 50 do 64 e) 65 ili vise

Koji Vam je nivo i tip obrazovanja?
Studentkinja netehnicke struke
Studentkinja tehnike

Srednjoskolka netehni¢ke orijentacije
Srednjoskolka u oblasti tehnike
Netehnicke profesije

Tehnicke profesije

Mesto stanovanja
Grad b) Selo

Pitanja u vezi prihvatanja ABV

L
a)

a)

a)

Da li ste ikada ¢uli o ABV pre uc¢esca u ovoj anketi?
Da b) Ne

Kakvo je Vase misljenje 0 ABV?

Vrlo pozitivno b)Pozitivno c)Neutralno d)Unekoliko negativno e)Vrlo negativno
Sta mislite kada ¢e ABV biti u¢esnik u javnom saobracaju?

Za manje od 10 godina  b) za 10 do 50 godina ¢) Vise od 50 godina

Da li biste zeleli da ucestvujete u projektu koji razmatra ABV kao projektant, proizvodac ili vlasnik?
Da b) Ne

Sta mislite da li ée do¢i do smanjenja broja saobracajnih nezgoda sa ABV u poredenju sa brojem sa

konvencionalnim automobilom?
Nece (bice isto) b)Vrlo sli¢no ¢) Malo ¢e se razlikovati d)Maniji broj

Sta mislite o broju saobraéajnih nesre¢a sa smrtnim ishodom?
Isti broj b) Vrlo sli¢an broj ¢) Unekoliko ¢e se razlikovati d)Maniji broj

Kakav ¢e biti odnos zagadenja okoline sa ABV u odnosu na konvencionalne automobile?
Isti b) Vrlo slican ~ ¢) Malo manji d)Mnogo manji

Sta mislite o smanjenju utroka goriva za automobile?
Ostace nepromenjen b) Sli¢no kao sada c) Malo ¢e se smanjiti  d)Mnogo ¢e se smanjiti

Ako bi se vozili sa ABV, $ta biste najradije radili u meduvremenu?
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a) Telefonirala i slala poruke b)Citala ¢)Odmarala se i spavala
d) Gledanje filmova/TV e)lgranje igrice  f)Rad
g) Jela h)Pratila put i voznju i)Ne Zelim da se vozm sa ABV  j)Ostalo (specificirajte)

10. Da li biste bili zabrinuti tokom voznje sa ABV?
a) Da b) Ne

11. Rado bih se vozila sa ABV zbog:
a) Iskustva b)Bezbedniji od konvencionalnog auta C)Moguce su druge aktivnosti
d) Manje stresa e)Pogodnosti na dugim putovanjima

12. Ne bih se vozila sa ABV zbog:
a) Nemam poverenja b)Odsustva zadovoljstva Sofiranja c)Nepoverenja u tehnologiju

d) Hakovanja e) Sigornosti f)Brige oko privatnosti

Hvala Vam $to ste popunili ovaj Anketni list o ABV.
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