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Odrzivi transport obuhvata ekoloski prihvatljive modalitete prevoza koji minimiziraju negativan uticaj
na Zivotnu sredinu, optimizuju potrosnju energije i unapreduju kvalitet Zivota. Koncept odrzivog
transporta predstavija jedan od kljucnih ciljeva savremenih strategija transportne politike, pri cemu je
analiza relevantnih strateskih dokumenata identifikovala prostor za istraZivanje mogucnosti njegove
implementacije u Republici Srbiji. Polazna osnova za izradu strateskih dokumenata u oblasti sao-
bracaja i transporta jeste analiza postojeceg stanja. U okviru ovog istrazivanja sprovedena je anketa sa
208 ispitanika, sa ciljem ispitivanja percepcije i stavova gradana o pesacenju, biciklizmu, javnom
prevozu, elektricnoj mobilnosti i ekoloskim aspektima transporta. Rezultati istraZivanja pruzaju uvid u
navike korisnika, identifikovane barijere, kao i prednosti i nedostatke razlicitih oblika prevoza u
kontekstu svakodnevnih putovanja. Dobijeni nalazi imaju znacajan doprinos kreiranju lokalnih politika
usmerenih ka razvoju odrzivog transportnog sistema i unapredenju urbanog mobiliteta.

Kljuéne redi: odrzivi transport, Zelena agenda, anketa

1. UVOD

U savremenom kontekstu klimatskih promena,
urbanizacije i energetske tranzicije, koncept odrzivog
transporta postaje jedan od kljuénih stubova javnih
politika u oblasti saobracaja i prostornog planiranja. U
Republici Srbiji, kao i u vecini zemalja u razvoju,
izazovi u pogledu implementacije odrzivih transpor-
tnih reSenja su visestruki — od infrastrukturnih ogra-
ni¢enja, preko niskog nivoa javne svesti, do nedo-
statka sistemske podrske i institucionalne koordinaci-
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je. Upravo iz tog razloga, potreba za empirijski za-
snovanim analizama koje integriSu stavove gradana,
infrastrukturne kapacitete i potencijale za prelazak na
odrzive oblike mobilnosti, sve je izrazenija.

Do sada su primenjene razli¢ite metode analize
odrzivog transporta. Primena kompozitnih indikatora
je Siroko rasprostranjena u analizi odrZivosti sao-
bracajnih sistema, pri ¢emu se akcenat stavlja na me-
tode normalizacije, ponderisanja i agregacije radi
postizanja pouzdanih rezultata [1]. Metode viSekrite-
rijumske analize odluc¢ivanja (Multi-Criteria Decision
Analysis — MCDA), kao §to su SPOTIS, ARAS i
TOPSIS, pokazale su se kao efikasne u evaluaciji
odrzivosti transportnih sistema, naro¢ito u kontekstu
procene doprinosa alternativnih goriva i obnovljivih
izvora energije (Watrobski & Baczkiewicz, 2022).
Medutim, na pocetku ocene stanja odrzivog transporta
Cesto su prihvatljive i deskriptivne metode koje mogu
dovesti do znac¢ajnih zakljucaka.
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Sistem za analizu i ocenjivanje odrZivog trans-
porta, poznat kao Sustainable Transportation Analysis
and Rating System (STARS), predstavlja sveobuh-
vatan okvir koji integriSe principe ,.trostruke bilansne
linije* (ekonomski, ekoloski i drustveni aspekt) i
koristi merljive indikatore ucinka za procenu proje-
kata i planova u oblasti saobracaja. Poseban naglasak
stavlja se na metod backcasting radi postavljanja
dugorocnih ciljeva, a taj sistem je testiran u okrugu
Santa Cruz u Kaliforniji [3].

U okviru medunarodnog projekta SPHERE (Sus-
tainable transportation within the framework of green
deal, Project number 101128065-SPHERE-ERAS-
MUS-EDU-2023-CBHE), koji je deo Sire inicijative
usmerene ka promociji odrzive mobilnosti u skladu sa
principima Evropske zelene agende, sprovedeno je
sveobuhvatno istrazivanje medu gradanima vise
zemalja, ukljucujuéi i Srbiju. Cilj istrazivanja bio je
identifikacija stavova stanovniStva o odrzivom trans-
portu, analiza spremnosti na promene u navikama
mobilnosti, kao i evaluacija prihvatljivosti postojecih i
potencijalnih reSenja sa aspekta odrzivosti. Poseban
fokus stavljen je na modalitete kretanja kao $to su
pesacenje, biciklizam, koris¢enje javnog prevoza, kao
i na upotrebu elektri¢nih vozila u urbanim sredinama.

Analiza odrzivog transport predstavlja kljuénu
komponentu u resavanju ekoloskih izazova i unapre-
denju ekonomskog i drustvenog razvoja. Tranzicija ka
odrzivim transportnim  sistemima podrazumeva
evaluaciju i primenu razli¢itih strategija i metodo-
loskih okvira u cilju smanjenja negativnih uticaja, kao
§to su emisije gasova sa efektom staklene baSte i
zagadenje Zzivotne sredine. Ova analiza sintetizuje
uvide iz viSe relevantnih studija kako bi se pruzilo
sveobuhvatno razumevanje metoda procene odrzi-
vosti transporta i njihovih prakti¢nih implikacija.

Ovaj rad ima za cilj da analizira rezultate pome-
nutog istrazivanja u kontekstu nacionalnog saobra-
¢ajnog sistema, identifikuje klju¢ne izazove i mogu-
¢nosti u domenu odrzivog transporta, te doprinese
daljoj nauc¢noj i strucnoj diskusiji o implementaciji
principa odrzivosti u saobrac¢ajnoj politici Republike
Srbije.

2. METODOLOGIJA

U ovom radu, priprema istraZivanja sprovedena je
u skladu sa savremenim metodoloskim standardima,
ukljucujuéi definisanje klju¢nih indikatora odrzive
mobilnosti, selekciju instrumenata za prikupljanje po-
dataka, kao i sprovodenje pilot testiranja.

Kvantitativna i kvalitativna analiza prikupljenih
podataka omogucila je dublje razumevanje demo-
grafskih, socijalnih i prostorno-funkcionalnih dete-
rminanti koje uti¢u na formiranje stavova gradana
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prema odrzivom transportu. Rezultati istrazivanja, uz
odgovaraju¢u interpretaciju i komparativnu analizu,
¢ine osnovu za definisanje konkretnih preporuka i
strateSkih pravaca razvoja odrzivog transportnog
sistema u Republici Srbiji.

Fokus istrazivanja bio je na prikupljanju podataka
od stru¢njaka direktno ukljucenih u planiranje, imple-
mentaciju i1 evaluaciju sistema odrzive mobilnosti.
Uzorak je obuhvatio ukupno 208 ispitanika, ¢ime je
obezbedena baza podataka zasnovana na prakticnom
iskustvu i strucnoj ekspertizi uc¢esnika. Upitnik je bio
pazljivo osmiSljen da obuhvati tehnicke i socijalne
dimenzije odrzivog transporta, uzimajuéi u obzir lo-
kalne karakteristike, socioekonomske uslove 1 eko-
loske izazove u regionu. Pristup istrazivanju, baziran
na misljenjima profesionalaca iz oblasti saobracaja,
omogucio je dublje razumevanje trenutnog stanja i
izazova u primeni principa odrzive mobilnosti. Pri-
kupljeni podaci predstavljaju osnovu za izradu pre-
poruka i formulisanje politika koje su kontekstualno
prilagodene potrebama regiona.

Priprema istrazivanja obuhvatila je viSe faza kako
bi se obezbedila metodoloska preciznost i visok kva-
litet rezultata. Prva faza, koja je 1 predmet ovog rada,
ukljucivala je identifikaciju ciljne grupe — profe-
sionalaca u oblasti odrZivog transporta - ¢ije se mis-
ljenje smatralo kljucnim za sagledavanje prakti¢nih
izazova i potencijala u sektoru. Upitnik, za ovu fazu, je
strukturiran u tri tematske celine: (1) socio-
demografski podaci uéesnika, (2) stavovi i percepcije
o pesacenju, biciklizmu, kao i javnom prevozu, i (3)
ocena kvaliteta postojecih reSenja i1 predlozi za
unapredenje. Pilot testiranje sprovedeno je pre
konacne distribucije upitnika, a povratne informacije
su iskori§¢ene za poboljSanje jasnoce i relevantnosti
pitanja. Prikupljanje podataka realizovano je kom-
binacijom onlajn i direktnih intervjua, Sto je omo-
gucilo vecu dostupnost i reprezentativnost uzorka.
Tokom celog procesa, poStovani su visoki etic¢ki stan-
dardi istrazivanja, ukljucujuc¢i anonimnost ucesnika i
zastitu podataka, ¢ime je osigurana verodostojnost i
pouzdanost dobijenih rezultata.

3. REZULTATI I DISKUSIJA

Rezultati istrazivanja demografskih karakteristika
ispitanika su ukazali da su najzastupljeniji ispitanici
starosne grupe 25-34 godine (37%) i 35-44 godine
(23,1%), Sto potvrduje da uzorak pretezno €ini radno
aktivno stanovni§tvo. Mladi ispitanici preferiraju jav-
ni prevoz i bicikl, dok sredoveéni ¢eSée koriste pri-
vatna vozila, a stariji se oslanjaju na pesacenje. Vise
od 60% korisnika privatnih vozila su muskarci, dok
Zene GeSée koriste javni prevoz, bicikl i pesacenje. Sto
se tie obrazovanja, 32,7% ispitanika ima doktorat, a
skoro 90% ima najmanje osnovne akademske studije,
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§to ukazuje na visok nivo svesti o odrzivom trans-
portu. Zaposleni na puno radno vreme (65,2%)
najéesce koriste privatna vozila, dok studenti, neza-
posleni i penzioneri viSe koriste javni prevoz ili pe-
Sace. Stanovnici urbanih sredina (71,4%) imaju bolji
pristup alternativnim oblicima prevoza, dok ruralni
stanovnici zavise od automobila. Najzastupljeniji vid
prevoza je putni¢ko vozilo (48,1%), zatim peSacenje
(26%), javni prevoz (13,5%) 1 bicikl (10,6%). Ovi
nalazi ukazuju na jasne razlike u mobilnosti u
zavisnosti od godina, pola, obrazovanja, zaposlenosti i
mesta stanovanja, te potrebu za ciljanom infra-
strukturom i inkluzivnim transportnim politikama.

Rezultati prikazani na grafikonu ukazuju na vi-
soku svest ispitanika o zdravstvenim i ekoloSkim
benefitima pesacenja, pri ¢emu se najveéi procenat
ispitanika u potpunosti slaze da peSacenje doprinosi
zdravlju (44,8%) i da ima ekoloske prednosti u od-
nosu na voznju automobilom (35,8%) (slika 1). Ta-
kode, postoji znacajna spremnost za podrsku lokalnim
politikama koje promovisu peSacenje kao odrziv nacin
prevoza (43,8%). Ispitanici pokazuju umeren
optimizam kada je u pitanju bezbednost peSacenja
tokom dana, dok se osecaj bezbednosti tokom noci
znac¢ajno smanjuje. Prepoznata je potreba za unapre-
denjem infrastrukture, posebno kroz Sirenje trotoara i
poboljsanja osvetljenja, dok je zadovoljstvo trenutnim

stanjem trotoara i peSackih staza podeljeno. Uprkos
pozitivnim stavovima, angazman u lokalnim akcijama
i zadovoljstvo vremenom provedenim u peSacenju
tokom dana ostaju na umerenim nivoima, sto ukazuje
na prostor za dodatne inicijative koje bi motivisale
vece ukljudivanje gradana u aktivnosti pesacenja.

Rezultati istrazivanja pokazuju da ispitanici u vi-
sokoj meri prepoznaju ekonomske i ekoloske koristi
voznje bicikla, pri ¢emu je ¢ak 56,3% ispitanika pot-
puno saglasno sa tvrdnjom o ekonomskim benefitima,
dok 58,2% prepoznaje ekoloske prednosti u odnosu na
voznju automobilom (slika 2). Vise od polovine
ispitanika (51,9%) smatra da voznja bicikla pozitivno
doprinosi zdravlju, a sli¢an procenat (52,4%) podrza-
va ukljucivanje biciklizma kao prioriteta u urbanom
planiranju. Medutim, percepcija bezbednosti, narocito
nocu, ostaje zabrinjavajuca — Cak 36,5% ispitanika se
uopste ne oseta bezbedno tokom noéne voznje
biciklom. Zadovoljstvo postoje¢om infrastrukturom je
relativno nisko, s tim da 37% ispitanika daje najnizu
ocenu kvalitetu biciklistickih staza. Uprkos tome,
spremnost da se koristi bicikl za svakodnevne aktiv-
nosti (npr. odlazak na posao ili u prodavnicu) i na
udaljenostima veéim od pet kilometara postoji kod
znacajnog dela populacije, ukazujuéi na potencijal za
Sirenje biciklistickog saobracaja kroz bolje planiranje i
infrastrukturne mere.

Koliko se osetate bezbedno u saobracaju kao pedak? IS AN 202 274 2,1 14,9
Koliko ste voljni da podrZite lokalne politike koje promoviu pe3acenje kao odriiv
43,
nacin prevoza? LR s b 98
Koliko vam je vaZno da trotoari u vaSem gradu budu pristupa¢ni za osobe sa
invaliditetom? USEEIEONN 58 143 S

Koliko mislite da peSacenje treba da bude prioritet u urbanom planiranju u vaiem

gl 24 101 101 216 55,8

Koliko mislite da bi bolje povezane pe$atke staze olak3ale i podstakle peafenje? 96 26,4 50,0
Koliko ste voljni da u€estvujete u lokalnim akcijama koje promovidu pedacenje? IEZNSe 20,2 236 31,7

Koliko mislite da bi vide zelenih povriina i parkova podstaklo ljude da Ee3ce pesace? JANAOE 115 212 55,3

Koliko ste svesni ekonomskih koristi peSacenja (npr. usteda novca na gorivu ili
javnom prevozu)? BmoEm 120 158 267
Koliko mislite da bi povecanje broja pesackih zona u centru grada smanjilo zagadenje T T 5 e
vazduha? 9 ! .
Koliko podriavate inicijative za poboljSanje peSacke infrastrukture (npr. $iri trotoari,
bolje osvetljenje)? s 18 154 %23

Koliko ste voljni da pesatite na udaljenosti veée od jednog kilometra ako su uslovi

povoljni? woBs T ona 19,7 53,4

Koliko mislite da je peSacenje bezbedno u vasem gradu, posebno nou? 21,6 19,7 13,0
Koliko ste zadovoljni kvalitetom trotoara i pefackih staza u vaiem mestu? [NEGE s 26,0 16,3 9,6
Koliko ste svesni ekolo3kih koristi pe3agenja u poredenju sa voinjom automobila? AN 72 24,5 53,8
Koliko mislite da pe3aZenje doprinosi vaiem zdraviju? [EERIESEN 82 236 50,5
Da li ste zadovoljni vremenom koje provodite u pesacenju tokom dana? S e 2,1 135 14,4

nlim2

10,0 20,0 30,0 40, 50,0 60,0 70,0 80,0 90,¢ 100,0

Slika 1 - Rezultati istrazivanja o pesacenju
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Koliko se osecate bezbedno u saobraéaju kao biciklista? [IIINZEEIzZizZ a0 120 14,9

Koliko ste voljni da podriite lokalne politike koje promovisu voinju bicikla kao odrziv
nacin prevoza?
Koliko vam je vazno da biciklisticke staze u vaSem gradu budu pristupaéne za sve
korisnike, ukljuéujuéi decu i starije osobe?
Koliko mislite da voinja bicikla treba da bude prioritet u urbanom planiranju u vaiem
gradu?

Koliko mislite da bi bolje povezane biciklisticke staze olaksale i podstakle voznju J

bicikla?
Koliko ste voljni da uéestvujete u lokalnim akcijama koje promovisu voZnju bicikla?

Koliko mislite da bi poveéanje broja parkinga za bicikle podstaklo ljude da &e$¢e
koriste bicikle?
Koliko ste svesni ekonomskih koristi voZnje bicikla (npr. usteda novca na gorivu ili
javnom prevozu)?
Koliko mislite da bi poveéanje broja biciklisti¢kih staza u centru grada smanjilo
zagadenje vazduha?
Koliko podrzavate inicijative za poboljSanje biciklisticke infrastrukture (npr. Sire
staze, bolje osvetljenje)?
Koliko ste voljni da koristite bicikl na udaljenostima ve¢im od pet kilometara ako su
uslovi povoljni?

Koliko mislite da je voZnja bicikla bezbedna u vaiem gradu, posebno noéu?
Koliko ste zadovoljni kvalitetom biciklistickih staza u vasem gradu?
Koliko ste svesni ekoloskih koristi voZnje bicikla u poredenju sa voZnjom automobila?

Koliko mislite da voZnja bicikla doprinosi vasem zdravlju?

Da li bicikl smatrate dobrim sredstvom prevoza za svakodnevne voznje (npr. na
posao, $kolu, prodavnicu)?

58 144 159 24,0 39,9
19 135 53 22,6 56,7

34 135 87 2,1 52,4

0 163 96 231 50,0
TR 17E 26,0 322
24 188 154 236 39,9
10 149 87 19,2 56,3

14 189 125 236 47,6

24 120 106 236 51,4
a6 158 159 13 413

— 13,0 13,0

14,4 12,0
WUmET 7 107 552
N T T AN 519
EEUmETT s 2 s

Slika 2 - Rezultati istrazivanja o voznji bicikla

Koliko ste voljni da podriite inicijative za poboljsanje javnog prevoza u vasem gradu?

ekl " )

trake za

Koliko mislite da bi pobolj$anje infrastrukture (npr.
povecalo efikasnost javnog prevoza?

Koliko ste zadovoljni brzinom javnog prevoza u poredenju sa drugim nacinima
prevoza?

Koliko smatrate da je broj stanica i stajalidta javnog prevoza u vaSem mestu
dovoljan?

Koliko vam je vaZno da javni prevoz koristi ekoloski prihvatljiva vozila (npr. elektri¢ne
autobuse)?

Koliko mislite da bi povecanje broja linija javnog prevoza olak3alo koris¢enje ovog
natina prevoza?

Koliko ste zadovoljni informacijama i obavestenjima o redovima voZnje javnog
prevoza?

Koliko smatrate da su cene karata prihvatljive za javni prevoz?

Koliko ste zadovoljni uéestalo$¢u linija javnog prevoza u vasem gradu?

Koliko su vozila javnog prevoza u vasem gradu &ista i uredna?

Koliko je javni prevoz bezbedan u vadem gradu?

Koliko je javni prevoz u va§em gradu pristupa&an za osobe sa invaliditetom?

Koliko ste zadovoljni kvalitetom javnog prevoza u vasem gradu?
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Slika 3 - Rezultati istraZivanja o upotrebi javnog prevoza

Rezultati ankete, za javni prevoz, ukazuju na to da
ispitanici snazno podrZavaju inicijative za unapredenje
javnog prevoza, pri ¢emu se 40,4% u potpunosti slaze
s potrebom za takvim merama, kao i s idejom da bi
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ekskluzivne trake za autobuse povecale efikasnost
sistema (slika 3). Takode, prepoznaje se vazZnost
koriS¢enja ekoloski prihvatljivih vozila (34,1% ocena
5) i povecéanja broja linija javnog prevoza (34,1%). S
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druge strane, izrazeno je nezadovoljstvo u pogledu
kvaliteta usluga: ¢ak 40,9% ispitanika dalo je najnizu
ocenu za ucestalost linija, a slicno nezadovoljstvo
postoji 1 u vezi sa Cistoom vozila, dostupno$éu
informacija o redovima voznje, kao i pristupa¢noséu
prevoza osobama sa invaliditetom, gde viSe od
polovine ispitanika ocenjuje stanje kao vrlo lose.

Takode, cena karata i bezbednost javnog prevoza
ocenjeni su umerenim ili nizim ocenama, $to ukazuje
na potrebu za sistemskim unapredenjima. Ukupno
posmatrano, dok postoji spremnost gradana da podrze
razvoj javnog prevoza, evidentno je i Siroko raspro-
stranjeno nezadovoljstvo njegovim trenutnim stanjem.

5. ZAKLJUCAK

Rezultati istrazivanja ukazuju na visok nivo svesti
gradana Republike Srbije o vaznosti odrzivih oblika
transporta, kao $to su peSacenje, voznja bicikla i ko-
ri§¢enje javnog prevoza. Ispitanici posebno prepo-
znaju ekoloske i zdravstvene koristi peSacenja i
biciklizma, pri ¢emu je zapazena visoka saglasnost da
ove aktivnosti pozitivno uticu na fizicko zdravlje 1
smanjenje zagadenja Zivotne sredine.

Veliki procenat ispitanika izrazio je spremnost da
podrzi lokalne politike koje promovisu odrzivu mo-
bilnost, Sto ukazuje na postojanje drustvenog kapitala
koji moze biti klju¢an za sprovodenje strateskih pla-
nova u oblasti saobracaja.

Medutim, pored izrazene volje i podrske, rezultati
su istakli i brojne prepreke koje trenutno ogranicavaju
§iru upotrebu odrzivih oblika transporta. Bezbednost
pesaka i biciklista, naroCito tokom noc¢nih sati, oce-
njena je niskim ocenama, a nezadovoljstvo infrastru-
kturom — narocito u pogledu kvaliteta trotoara, bici-
klistickih staza i osvetljenja — dodatno potvrduje po-
trebu za sistemskim investicijama.

Sli¢no tome, korisnici javnog prevoza su izrazili
nezadovoljstvo u vezi sa ucestalo$¢u linija, Cisto¢om
vozila, cenom karata i pristupa¢no$¢u za osobe sa
invaliditetom, §to ukazuje na vazne oblasti koje zahte-
vaju prioritetnu paznju u planiranju buducih politika.

Znacajni rezultati istrazivanja pruZaju temelje za
unapredenje lokalnih i nacionalnih strategija odrzive
urbane mobilnosti. Podaci pokazuju da postoji spre-
mnost gradana da predu na odrzivije vidove prevoza,
ali pod uslovom da im se obezbede adekvatni
infrastrukturni, bezbednosni i informativni uslovi. To
otvara mogucnost za primenu ciljanih politika, kao $to
su razvoj peSackih zona, biciklistiCke infrastrukture,
uvodenje ekoloskih vozila u javni prevoz i bolje
informisanje korisnika o linijama i redovima voZnje.
Takode, snazna podrska koriS¢enju ekoloski
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prihvatljivih vozila potvrduje usmerenost gradana ka
zelenijim reSenjima.

Ovi rezultati mogu posluZiti kao osnova za izradu
konkretnih preporuka lokalnim samoupravama i
donosiocima odluka. Pored infrastrukturnih ulaganja,
vazno je sprovesti i edukativne kampanje koje ce
dodatno motivisati gradane na promenu navika
mobilnosti. Ukljucivanje gradana u planiranje i
evaluaciju saobracajnih politika takode bi moglo
doprineti ve¢em stepenu prihvatanja i uspesnosti mera
odrzive mobilnosti. Na osnovu identifikovanih po-
treba, moze se razmotriti i formiranje integrisanih
transportnih sistema koji kombinuju razli¢ite oblike
odrZivog prevoza na efikasan i pristupacan nacin.

Dalji pravci istrazivanja trebalo bi da obuhvate
detaljniju analizu specifi¢énih demografskih grupa (npr.
starijih osoba, ucenika, osoba sa invaliditetom), kao i
regionalne razlike u percepciji i kori§¢enju odrzivog
transporta. Takode, korisno bi bilo sprovesti
longitudinalne studije koje bi pratile promene u
stavovima i navikama gradana kroz vreme, narocito u
kontekstu uvodenja novih politika ili infrastruktu-
ralnih reSenja. Koris¢enje digitalnih tehnologija, po-
put mobilnih aplikacija za pracenje putovanja i za-
dovoljstva korisnika, moze dodatno unaprediti kva-
litet podataka i efikasnost planiranja. Na taj nacin,
odrzivi transport u Srbiji moze postati realna i Siroko
prihvacena alternativa postoje¢im modelima mobil-
nosti.
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SUMMARY
ANALYSIS SUSTAINABLE TRANSPORTATION IN THE REPUBLIC SERBIA

Sustainable transport encompasses environmentally friendly transportation modes that minimize
negative environmental impacts, optimize energy consumption, and enhance quality of life. The concept
of sustainable transport is a key objective in contemporary transport policy strategies, with an analysis
of relevant strategic documents identifying opportunities for its implementation in the Republic of
Serbia. A fundamental step in developing strategic transport documents is the assessment of the current
state. As part of this research, a survey was conducted among 208 respondents to examine public
perceptions and attitudes towards walking, cycling, public transport, electric mobility, and
environmental aspects of transportation. The research findings provide insights into user habits,
identified barriers, as well as the advantages and disadvantages of various transport modes in the
context of daily commuting. The results of this study contribute significantly to the formulation of local
policies aimed at developing a sustainable transport system and improving urban mobility.

Key Words: Sustainable transport, Green deal, Survey
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