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BRZOHODNIH GUSENICNIH VOZILA SA
HIDROMEHANICKIM TRANSMISIJAMA
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Rezime:

Prablemima proraduna vuée brzohodnih guseniénih vozila posvecen je veliki broj
radova, ali se oni, uglavnom, odnose na vozila sa ugradenim mehanickim transmisijama, U
radu je ukazano na odredene specifiénosti proraéuna vuce brzohodnih guseniénih vozila
sa hidromehanickom transmisijom, zavisne od ugradenog tipa transmisije i dat komple-
tan postupak proracuna. Rad predstavija odredeni doprinos profirenju teorijskih
saznanja iz ove slofene oblasti,

Kljuéne reci: brzohodna guseni‘na vozila, proradun vude, hidromehanicka transmisija.

PARTICULARITIES OF TRACTIVE EFFORT CALCULATION OF
HIGH-SPEED TRACKED VEHICLES WITH HY DROMECHANICAL
TRANSMISSIONS

Summary:

A number of papers consider calculation problems of fraction of high-speed tracked
vehicles but they are mostly related to the vehicles with built-in mechanical iransmissions.
Some particular traction calculation features of high-speed tracked vehicles with
hydromechanical transmissions, according to their built-in transmission type, were pointed
out in the paper and the complete calculation method was given. The paper represenis a
contribution to an extension of theoretical knowledge in this complex field

Kev words: high-speed tracked vehicles, calculation of traction, hydromechanical
fransmission,

Uvod

Hidromehani¢ke transmisije (HMT)
ugradivane su u brzohodna guseni¢na vo-
zila odmah nakon zavrietka Drugog svet-
skog rata, ali su masovniju primenu doZi-
vele tek krajem sedamdesetih godina
proilog veka.

Posebnu paZnju kod ovih transmisi-
ja zaslufuje hidrodinamicki prenosnik

(HDP), koji u zavisnosti od spoljanjih
otpora na gusenicama automatski obez-
beduje kontinualnu promenu obrtnog
momenta i ugaone brzine, odnosno broja
obrtaja, i stabilan rad motora pri prome-
ni otpora na gusenicama u Sirokim grani-
cama.

Primena HDP omogucila je da se u
mehani¢kom delu transmisije smanji broj
stepeni prenosa, 5to pojednostavijuje
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konstrukciona reSenja i olak3ava uvode-
nje poluautomatske i automatske prome-
ne stepena prenosa.

Kod HMT sa HDP omogudeno je
startovanje motora i u slu¢aju da se me-
nja¢ ne nalazi u neutralnom poloZaju.

Primena HDP omogucuje postepe-
no povecanje sile vuée na gusenicama,
§to povecava prohodnost vozila pri kreta-
nju u teSkim terenskim uslovima.

Medutim, njegova primena u tran-
smisijama ima i odredenih nedostataka u
odnosu na mehanitke transmisije, kao
%to su: niZi stepen korisnosti, sloZenija
konstrukcija, veéi gabariti i masa, veca
cena 1 trodkovi odrZavanja itd.

Hidrodinamicki prenosnik moZe da
se nalazi u rednoj vezi kada prenosi celo-
kupnu snagu pogonskog motora ili u para-
lelnoj vezi kada prenosi samo deo snage.

Reiimi zajedni¢kog rada
pogonskog motora i
hidrodinamic¢kog prenosnika

Za proratun vu¢nih i dinamitkih ka-
rakteristika brzohodnog guseni¢nog vozi-
la sa HMT osnovno je da se odrede rezimi
zajednitkog rada motora i HDP, kod red-
ne veze motora i HDP, odnosno motora i
hidromehanitkog prenosnika, u &ijem se
sklopu nalazi HDP, kod paralelne veze.

Za transmisije brzohodnih gusenié-
nih vozila preporucuju se HDP sa direkt-
nom prozraénoscu.

Karakteristike ovog tipa HDP prika-
zane su na slici 1. Za njega je karakteri-
sti¢no da pri ubrzavanju vozila omoguéu-
je potpuno iskoriSé¢enje elasti¢nosti po-
gonskog motora, 5to doprinosi povecanju
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81 1 - Dijagram osnovnih karakteristika HDP
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ukupnog energetskog prenosnog odnosa
pogonske grupe.

Obrtni moment na pogonskom vrati-
lu HDP definisan je slede¢im izrazom:

M, = yA.n. D’
gde je:
¥ — specifitna te?ina radnog fluida
HDP,
Ap — bezdimenzionalna karakeristika
pumpnog kola (momentna karakteristi-
ka),
n, — broj obrtaja pumpnog kola,
D - najveéi pre¢nik HDP (aktivni pre¢-
nik kruga cirkulacije).

Moment na turbinskom kolu, ukoli-
ko je poznat moment na pumpnom kolu,
moZe se odrediti pomocu izraza:

(1)

M = KyppMp = KyopVApnp D° - (2)
ili pomocu izraza:

M, = pAn; D (3)
gde je:

A+ — bezdimenzionalna karakenstika turb-
inskog kola (momentna karakteristika),
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Kyupp — koeficijent transformacije obrt-
nog momenta HDP:

ReZimi zajednickog rada odreduju
se primenom grafiCke metode iz uslova
jednakosti momenta pogonskog motora i
momenata otpora na pumpnom kolu re-
dukovanog na kolenasto vratilo motora.

Da bi se primenila grafitka metoda,
potrebno je u istom koordinatnom siste-
mu nacrtati krivu momenta pogonskog
motora 1 krive momenta opterecenja
pumpnog kola, kada je HDP u direktnoj
vezi sa pogonskim motorom (slika 2),
odnosno krive momenta optere¢enja pre-
nosnika u ¢ijem se sklopu nalazi HDP,
kada HDP nije u direktnoj vezi sa pogon-
skim motorom.

LTS
*L.-.n Lon).5
¢ 098
My
] np . Ne
Sl. 2 — Dijagram zajednickog rada motora i
HDP

U prvom slu¢aju, momentne krive
opterecenja pumpnog kola crtaju se na
osnovu vrednosti prora¢unatih pomodu
izraza (1) za vide vrednosti reciprofnog
kinematskog prenosnog odnosa HDP
(npr. i'ypp =0, ooy Pypp = 0,5 ..., V'jpp =

0,95),

o 1 L
gde je: i'ypp =——=-T

tpp Mg

gde su iy, — kinematski prenosni odnos
HDP, n; — broj obrtaja turbinskog kola.

Presekom momentne krive motora i
krivih optere¢enja pumpnog kola, odre-
dene su vrednosti momenata i brojeva
obrtaja, koje definidu zajednicki rad (ta¢-
ke A, B, C na slici 2) i predstavljaju po-
lazne elemente za dijagram vude.

Zajednicki reZimi rada motora i
HDP treba da obezbede racionalno isko-
rif¢enje snage pogonskog motora, visoke
prosefne brzine kretanja i visoke maksi-
malne brzine, trajno kretanje u najteZim
uslovima eksploatacije, rad pogonskog
motora na ekonomiénom reZimu u pogle-
du potronje goriva, racionalno iskorisce-
nje sverezimskog regulatora u postizanju
Zeljene brzine kretanja vozila itd.

Vucéni proracun vozila sa
hidromehani¢kom transmisijom

Za proracun vuce brzohodnog guse-
ni¢nog vozila sa HMT sa HDP u rednoj
vezi potrebni su sledeéi parametri i ka-
rakteristike:

— spoljne brzinske karakteristike po-
gonskog motora: Py, = f (ny) i M,; = f(n,);

— bezdimenzionalne karakteristike
HDP: Ap = £ (i ypp ), Ar= (i 1pp )s Kipp =
(1 yoe)s Mespe™= T (1 ype )i

— stepen korisnosti premotavanja
gusenica u funkciji brzine kretanja vozila
(M)

— kinematski i energetski prenosni
odnos od pogonskog motora do gusenica;

— stepen korisnosti prenosa od mo-
tora do gusenica.
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Navedene oznake imaju sledece
znadenje:

P,, — efektivna snaga motora, tj. sna-
ga na ulazu u transmisiju,

M,, — efektivni obrtni moment mo-
tora,

n,, — broj obrtaja motora,

Kupp — koeficijent transformacije
obrtnog momenta HDP,

Nupe — Stepen korisnosti HDP.

Ukoliko se HDP nalazi u paralelnoj
vezi, pored navedenih potrebni su i poda-
ci koji definidu polozaj HDP i ostvarenu
vezu sa mehanitkim prenosnikom; pre-
nosni odnos prenosnika, odnosno unutra-
3nju karakteristiku (k), ukoliko se radi o
planetarnim prenosnicima, §to je najéedéi
slucaj.

Vozila sa hidromehanickom
transmisijom sa hidrodinamic¢kim
prenosnikom u rednoj vezi

Blok $ema jedne HMT sa HDP u
rednoj vezi prikazana je na slici 3. Tran-
smisija se sastoji od kompleksnog HDP
sa spojnicom za blokiranje (S), zupéa-
stog prenosnika, menjata, pomocnog po-
gona i sumirajucih planetarnih prenosni-
ka (SPP, i SPP,).

8. 3 — Blok fema HMT sa HDP u rednoj vezi

Ulazni parametri u mehanicki deo
transmisije su obrtni moment (M;) i broj
obrtaja (n,) turbinskog kola, koji se razli-
kuju od istih parametara motora. Kada su
poznata ova dva parametra postupak pro-
ratuna vuce je isti kao sa mehanitkom
transmisijom.

Da bi se odredili M; 1 n; potrebno
je odrediti reZime zajednitkog rada mo-
tora i HDP. Zbog preglednosti postupaka
potrebno je na istoj slici jedan pored dru-
gog nacrtati dijagrame karakteristika
HDP: Ap, Ay, Kype i Npe 0 funkeiji od
i ype ili broja obrtaja motora (slika 4a) i
spoljnu karakteristiku momenta motora
(M,y) u funkciji od broja obrtaja motora
(slika 4b). Zatim se za w:‘-‘.f: vrednosti

IHDP I:IHDP_{} IHDP 0.2, ..., 1ypp=10,5,.

> iypr = 0,8, Lype = U,QSJ nacrtaju k:iw:
(parabulc] momenta opterecenja pump-
nog kola ¢ije se tatke odreduju pomocu
izraza (1) i unose se u dijagram na slici
4b., Kao preseci ovih parabola i krive
momenta motora dobijaju se tacke (A,
B, C i D) koje svojim koordinatama (M,,
i n,, odnosno n,) definifu reZime zajed-
ni¢kog rada motora i HDP.

Za odgovarajuce vrednosti iy 52 di-
jagrama slika 4a odreduju se vrednosti za
Kiypes pomoéu kojeg se mogu izrafunati
vrednosti momenata na turbinskom kolu:

My, =My, Kype(i,p,-0)

Moy =M o K yppiiy,=099

Pomodcu brojeva obrtaja motora, ko-
ji odgovaraju ovim tatkama (n,, ng, 0. i
ng) i odgovarajuéih vrednosti za i pp 0d-
reduju se brojevi obrtaja turbinskog kola:

Ry = M4l jipp=o

= p!
Rrp = Apl yop=g9s
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Sl. 4 — Refimi zajednickog rada pogonskog motora i HDP

Odredivanje zajednitkih reZima ra-
da motora i HDP prema izloZenoj metodi
vrlo je slozeno. Prakti¢nije je da se kori-
sti graficka metoda Prokofijeva, koja je
zbog opste prihvacenosti prethodne me-
tode skoro zanemarena. Metoda Prokofi-
Ja zasniva se na izjednactavanju koefici-
jenata momenta motora (A,;) i momenta
pumpnog kola (A, = A;), na osnovu ¢ega
se dobija da je:

M
Homenill
Y mlD’

4)

Da bi se nacrtala kriva A,, uzima se
odredeni broj vrednosti za M,, i n,, sa di-
jagrama momentne karakteristike moto-
ra, u opsegu od ny,;, do ny,,. Na osno-
vu nadenih vrednosti prema (4) crta se
kriva yA,, = f(n,,) (slika 4b).

Na slici 4a nacrtane su osnovne ka-
rakteristike poznatog HDP. Za odredenu

vrednost i ypp (NPT, i ypp = 0,6) poviadi se
vertikala do preseka sa krivom yA; i do-
bija presetna tacka 2. Zatim se iz ove
tatke povla¢i horizontala do preseka sa
krivom yA,, i dobija ta¢ka 2°. Kroz ovu
tatku povlaci se vertikala do preseka sa
momentnom krivom motora M, = f(n,,) i
dobija tatka 2" sa apscisom 2", Tatke
2”1 2" definiu moment i broj obrtaja
motora pri rezimu zajednickog rada mo-
tora sa HDP, u rednoj vezi, pri preno-
snom odnosu i ype = 0,6.

Pri projektovanju HMT uglavnom
se rauna sa vec osvojenim komponenta-
ma, pa se moZe desiti da raspoloZivi
HDP svojim karakteristikama ne odgova-
ra izlaznim performansama pogonskog
motora. U tom sluéaju vr3i se prilagoda-
vanje izlaznih karakteristika pogonskog
motora, odnosno HDP, pomodéu medu-
prenosnika.
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Kada je poznat aktivni pre¢nik rad-
nih kola HDP, koji se odreduje prema iz-
razu:

M

D= o L (5)
P M P

gde je:

M;.. — Obrtni moment motora pri maksi-
malnoj snazi,
Ap . — koeficijent momentne karaki-

eristike pumpnog kola pri maksimalnom
stepenu korisnosti HDP,

ny, . — broj obrtaja motora pri maksi-

malnoj snazi
1 bezdimenzionalna karakteriastika HDP,
mogu se nacrtati parabole momenta opte-
recenja pumpnog kola, Na osnovu njiho-
vih preseénih ta¢aka sa momentnom kri-
vom motora moZe se oceniti da i HDP
zadovoljava ili ne. Ako HDP ne zadovo-
ljava, izmedu motora i HDP treba ugradi-
ti prenosnik koji moZe biti reduktor ili
multiplikator, kako bi se HDP prilagodio
karakteristici motora.

Polaziste za odredivanje prenosnog
odnosa takvog prenosnika (ip) predstavlja
sledeci izraz:

.
My =M, =M,in, =y ’:—h;n" (6)

P

gde je M’H moment motora redukovan na
pumpno kolo.

Na osnovu izraza (6) dobija se izraz
za prorafun prenosnog odnosa medupre-
nosnika:

i = ‘}’AFH; D"
! M 175

(7)

ili kao odnos aktivnih preénika radnih
kola proratunatog (D) i postojeceg (D’):

L3
&ﬂ%ﬁ ®)

gde je m, stepen korisnosti ugradenog
prenosnika.

Ukoliko su poznati obrtni momenti i
brojevi obrtaja turbinskog kola, pri reZi-
mima zajedni¢kog rada, nije tesko odre-
diti brzine i specifine sile vuce u pojedi-
nim stepenima prenosa. Postupak je isti
kao u slu¢aju mehani¢ke transmisije. Br-
zine (V,) odreduju se prema izrazu:

0,377
Hbﬂiﬁ(ﬂ] ©®)
i h
a specifi¢ne sile vude (f)):
M.
f= r;mﬁmng (10)
e
gde je:

r,, — polupre¢nik pogonskog tocka,

iyg; — prenosni odnos od turbinskog kola
do pogonskih totkova, pri uklju¢enom i-
tom stepenu prenosa: iy, = iy igp

i; — prenosni odnos transmisije, pri uklju-
¢enom i-tom stepenu prenosa,

ige — prenosni odnos boénog prenosnika,
Tz — Stepen korisnosti prenosa od tur-
binskog kola do pogonskih totkova,

1), — stepen korisnosti gusenica:

n, =0,95-0,005V,

V, — brzina premotavanja gusenica u
km/h, pri uklju¢enom i-tom stepenu pre-
nosa u menjacu,
G — masa vozila.

Na osnovu proradunatih vrednosti
V, i f; crta se dijagram vuce. Jedan takav
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dijagram prikazan je na slici 5 za vozilo
mase 55 t sa motorom od 1100 kW 1
HMT sa HDP u rednoj vezi.

!2;\I

Sl 5 — Dijagram vude brzohodnog guseniénog
vozila sa HMT § HDP u rednoj vezi

Na istom dijagramu nacrtane su i
krive promene stepena korisnosti odrede-
ne prema izrazu:

= Meellep™l,

gde je Tg — stepen korisnosti boénog
prenosnika.

Hidromehaniéke transmisije sa
hidrodinamic¢kim prenosnikom u
paralelnoj vezi

Osnovni cilj postavljanja HDP u
paralelnu vezu jeste da se poveca stepen
korisnosti i dobiju manji gabariti tran-
smisije. Da bi se to ostvarilo potrebno je
da se HDP nalazi u sklopu mehanitkog
prenosnika, ¢ine¢i hidromehanicki pre-
nosnik (HMP), i da prenosi manji deo
snage, od ukupne koju prenosi HMP, dok
preostalu snagu prenosi mehani¢ki deo
HMP. Ova dva toka treba da se superpo-
niraju u jedan tok, $to omogucuje dife-
rencijal. Medutim, pri realizaciji ovakve

veze mogu da se jave odredeni konstruk-
cioni problemi.

Na slici 6 prikazane su dve uopitene
blok seme HMT kojima se moZe predsta-
viti veliki broj realizovanih transmisija
brzohodnih guseni¢nih vozila.

U kombinaciji sa HDP uglavnom se
koriste jednostepeni diferencijalni preno-
snici sa tri osnovna elementa (centralni
zup&anik, nosa¢ satelita i zupCanik sa
unutradnjim ozubljenjem). Najéescée pri-
menjene kombinacije HDP i diferencija-
la, kod realizovanih HMT, prikazane su
na sl.7.

Realizovane HMT mogu da reali-
zuju pravolinijsko kretanje na dva naéi-
na. Kod prvog, koji je uglavnom zastu-
plien kod najveceg broja realizovanih
HMT, elementi pomocnog pogona pri
pravolinijskom kretanju su nepokretni, a
kod drugog, koji se retko srece, elementi
pomocnog pogona pri pravolinijskom
kretanju se obréu. U prvom slucaju obrt-
ni moment motora se prenosi na HMP i
dalje preko menjata na bo¢ne prenosni-
ke, dok se u drugom sluéaju obrtni mo-
ment motora deli na HMP (vedi deo) i
na pomoc¢ni pogon (manji deo). Kine-
matski gledano to znaci da ¢e u prvom
slu¢aju broj obrtaja centralnog zupéani-
ka SPP biti n,, = 0, a u drugom n,, # 0
(slika 8).

Kod oba slutaja potrebno je odrediti
zajednitke reZime rada motora i HDP,
samo 5to je to nesto sloZenije.

U sluéaju kada je n,, = 0, moment
HMP treba izraziti u funkciji od momen-
ta pumpnog kola HDP (M) i redukovati
ga na vratilo pogonskog motora.

Za kinematske Seme (slika 7) odre-
deni su izrazi za: redukovane obrtne mo-
mente HMP (Mg;e), 12zlazne momente iz
HMP (M), kinematske prenosne od-
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SI. 6 — Blok feme HMT sa HDP u paraletnoj vezi:
a) sa HDP na wlazu u diferencifal; b) sa HDP na izfazu iz diferencijala

al
p’
el
b
Si. 7 - Najeice kombinacije hidromehanickog prenosnika: a i b sa diferencijalom na izlazu;
¢ id - sa diferencijalom na wlazn
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POMOCHI
—

| FOGON
an, |

I o

"ﬁ“{ [—i }-:Em:..

SI 8 = Blok fema HMT sa sumirajudim
diferencijalima:
A - sa nosacem satelita kao izlaznim elementom,
B - sa zupfanikom sa unutrainfim ozubljenjem kao
izlaznim elementom

nose od motora do pumpnog kola (i),
ukupni kinematski prenosni odnos HMP
(iyp) 1 energetski prenosni odnos HMP

(1" anae):
— za slucaj prikazan na shici 7a:

MHHMPEMP{1+%} (11)

L
M e =M rpsaptinseTmr =

k (12)
Mp(=+Kypp)
n
. 1+1i'
e (13)
1+ &'
o L 14
Tame i (+k) (14)
kypp +~k—
ip == F (15)
1+—
n
— za slucaj prikazan na slici 7b:
1
M cimp =MP|:1+';‘__E} (16)

k
M =M,,KHW.(I+E) (17)
'ypp +k
by-p = Hlﬂ_[Fk (18)
T I'yop +k 19
¥ Fypp (1 +K) s
5 1+ K,,.kn
tymp = 15k +HE;? (20)
— za sluéaj prikazan na slici 7c:
kK
M pine = MP{1+__#£} (21)
k
M e = MPKHDP{1+;?-] (22)
Lyp=1 (23)
1+k
= —— 24
Eamp 1+ Ki'ypp (24)
B
b = 29)
S
Kupe 1
— za sluaj prikazan na slici 7d:
kn+ K
M pupp =M F(ﬂk—r?h-m] (26)
kn+1
MiHM.F' B MPKHB.P {?i—?}'-} (27}
iy-p =1 (28)
1+k
- 29
Teimp 1+ ki’ (29)
. 1+kn
HME (30)
1+ n
Kypp
gde je:

1 — stepen korisnosti unutradnjeg prenosa
diferencijala,
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1’ ;e — €nergetski prenosni odnos HMP,
Nuwme — Stepen korisnosti HMP.

Na osnovu izraza za redukovani
moment crtaju se krive opterecenja HMP
u funkeiji od M,, n, i A; , za odredeni
broj vrednosti reciproénog kinematskog
prenosnog odnosa (iygp). Broj obrtaja
pumpnog kola odreduje se prema izrazu:
D = Ny ligep
gde je iy, prenosni odnos od motora do
pumpnog kola.

Tacke koje odgovaraju reZimima za-
Jjedni¢kog rada motora i HMP dobijaju se
kao preseci momentne krive motora i pa-
rabola opterecenja, koje su definisane
slede¢im izrazima:

— za sluéaj sa izlaznim SPP tip A
(slika 8):

n, #0
i in
M =M (1+M} (31)
R
n,, =0
M =M. (32)

— za slutaj sa izlaznim SPP tipa B (slika 8):
n, #0
M =Mz [1 Lt i i

—'] (33)
{ppfpp (1 + ki)

n, =0
M’y =M gyp (34)
gdf: je:

i — prenosni odnos u menjacu,
N, — Stepen korisnosti menjaca,
ipp — prenosni odnos pomoénog pogona,

Tpp — Stepen korisnosti pomo¢nog pogona,

k, — unutra$nji prenosni odnos izlaznog

SPP,

1, — stepen korisnosti izlaznog SPP.
Izrazi za My 1 1 e ZaVisno od

usvojene kinematske Seme HMP, odre-

duju se prema izrazima (11), (16), (21),
(26) (15), (20), (25) 1 (30).

Na osnovu izraza za M, za odredene
vrednosti i’y 1 0p ( 0p = 0y /i) , crtaju
se krive optere¢enja HMP. U preseku ovih
krivih sa momentnom krivom motora do-
bijaju se tatke koje odgovaraju reZimima
zajednitkog rada motora i HMP.

Da bi se nacrtao dijagram vuce po-
trebno je odrediti brzine kretanja vozila u
pojedinim stepenima prenosa i sile vude
il1 specifine sile vuce.

Brzine se odreduju prema izrazu:

V,=0377r,n, (35)
gde je:
— za sluéaj sa izlaznim SPP tip A (slika 8):
n, =0

k
n.o=n 36
N it (14 £) (36)
n, #0
1,y =y —telm ¥ Kipr (37)

{apap il pr g (1 + K)

— za slutaj sa izlaznim SPP tipa B (slika 8):
n, =0

+k
A et (38)
2 *mfr‘m-'apk
n, #0
n, =n, 1+ k)igp = ipt. (39)

I wibpk

Sile vu¢e na pogonskim totkovima
na osnovu sledeéih izraza:

— za slufaj sa izlaznim SPP tipa A
(slika 8):
n, =0
F =M f;fM.F‘im:fbpr?miqbp (1+&m)
" % rp.rkli:'ll

(40)
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n,# 0

iyupapmilpp by Mo oMl (14 K7,
Tt Uirtp o Thg + EppkTpptly)
(41)

— za slutaj sa izlaznim SPP tipa B
(slika 8):

F

m

M,

n, =0

Fy = M, ekl
r,(L+km,)

n, #0

F, =M (ipp e + ippkiep T Visiap sy Mo s

Tor (el T + Tpp e + Lpk T}
(43)
Kada su poznate sile vute na pogon-
skim totkovima one se mogu odrediti i
na gusenicama:

Fgu = Fpl:i ﬂg {44}
odnosno specifi¢ne sile vude:
F,
=& 45
1. : (45)

PoSto su poznate brzine i sile vude,
odnosno specifitne sile vude, moZe se
nacrtati dijagram vude.

Zakljuéak

Hidromehani¢ke transmisije, i pored
odredenih nedostataka, brzohodnom gu-
seni¢nom vozilu obezbeduju bolje per-
formanse od mehani¢kih transmisija, na-
rotito u pogledu vude i manevarskih ka-
rakteristika.

Pri proraCunu wvuénih i dinamickih
karakteristika vozila sa HMT postoje
odredene specifi¢nosti o kojima treba vo-
diti ra¢una:

— kinematski prenosni odnos tran-
smisije sastoji se od prenosnog odnosa
mehanitkog prenosnika i kinematskog
prenosnog odnosa HDP;

— proracunu brzina i specifi¢nih sila
vu¢e prethodi odredivanje rezima zajed-
ni¢kog rada motora i HDP;

—kod HMT kinematski prenosni od-
nos nije jednak energetskom prenosnom
odnosu, kao u slu¢aju mehani¢kih tran-
smisija;

— pri proradunu specifi¢nih sila vute
kod mehanitke transmisije treba uzeti u
obzir kinematski prenosni odnos, a za
slu¢aj HMT energetski;

— zbog relativno malog stepena ko-
risnosti HDP, kao radno podrudje treba
uzeti ono &iji je stepen korisnosti veéi od
0.,7;

— stepen korisnosti u celom radnom
podrucju energetskog prenosnog odnosa
(koeficijenta transformacije obrtnog mo-
menta) nije konstantan ili pribli?an kon-
stantnom, kao kod mehanickih transmisija.
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