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LUKA PORTO BAROSS U RIJECI - PRENAMJENA U
LUKU NAUTICKOG TURIZMA

Ines Ambrus!?

Apstrakt: Prirodna vrijednost povijesnog toka rijeke Rjecine nedaleko od samog uséa
u more bila je prvobitna osovina urbanog razvoja Rijeke, odakle potjeCe i etimologija
imena grada. Planskim nasipavanjem terena u 19. st nastaju ortogonalni urbani blokovi
Civitas Novae s vitalnim javnim funkcijama i lukom Porto Baross. Danas, luka s urbanim
artefaktima, zasti¢enim kulturnim dobrom zgradom Skladista 40., Zeljezni¢kim mostom,
gatom i lukobranom postaje brownfield potencijal za revitalizaciju centra grada. Zgrada
Skladiéta 40., vrijedan je primjer moderne arhitekture ing. Milana Calogovi¢a s pionirskom
izvedbom armirano-betonskih konstrukcija iz 1931.g, dok Zeljeznicki zaokretni most iz
1896.9g., predstavlja jedinstvenu gradsku tehnicku bastinu. Kako bi se uspostavio skladan
odnos novih arhitektonskih struktura s naslijedenim urbanitetom treba sagledati Siri urbani
kontekst. Medunarodni urbanisticko-arhitektonski natje¢aj za izradu idejnog rjesenja
uredenja podrucéja Delte i Luke Baros u Rijeci, proveden je 2013. godine za stambeno-
poslovnu namjenu te je za taj prostor propisana izrada urbanistickog plana uredenja. Izmjene
i dopune Prostornog plana i Generalnog urbanistickog plana Grada Rijeke usvojene su 2019.
godine, a glavna tema ovih ciljanih toCkastih izmjena su bile promjene oblika i povrsine,
kao i detaljniji opis namjene luke nautickog turizma Porto Baros. Uvodenje novih sadrzaja
nauti¢kog turizma unutar luke na uséu Rje¢ine u more s bogatom vrijednom industrijskom
bastinom postaje izuzetno osjetljiv zahvat u prostoru. Transformacijom povijesnih urbanih
struktura nekadasnje luke kreiraju se nove fizicke forme koje trebaju postivati postojece
vrijednosti in situ kao nositelje ne samo ekonomskih vrijednosti vec¢ i prirodnih, kulturnih,
urbanistickih, arhitektonskih, tehnickih, socioloskih i identitetskih, oCuvanjem duha mjesta
lu¢kog grada.

Kljuéne redi: urbanisticki plan, luka, turizam, revitalizacija, industrijska bastina

Port of Porto Baross in Rijeka - conversion into a port of
nautical tourism

Abstract: The natural value of the historical course of the RjeCina River, not far from its
delta into the sea, was the original axis of Rijeka’s urban development, from where the
etymology of the city’s name originates. Planned land filling works in the 19th century was
the basis for constructing the orthogonal urban blocks of Civitas Novae with vital public
functions and the port of Porto Baross. Today, the port with urban artifacts such as the
protected listed building of Warehouse 40., the railway bridge, the ghat and the breakwater
become a brownfield potential for the revitalization of the city center. The Warehouse 40, is
a valuable example of the modern architecture of engineer Milan Calogovié¢ with a pioneering

1 Konzervatorski odjel u Rijeci, Ministarstvo kulture i medija RH, UZarska 26, 51 000 Rijeka,
inesambrus@gmail.com, ORCID: 0009-0008-4229-1324
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design of reinforced concrete structures from 1931, while the railway iron swing bridge from
1896 represents the city’s unique technical heritage. In order to establish a harmonious
relationship between the new architectural structures and the inherited urbanity, the broader
urban context should be considered. In 2013 was held The international urban planning and
architectural competition for the creation of a conceptual solution for the development of the
area of the Delta and Porto Baross in Rijeka for the residential and business purpose of the
area and the development of the urban development plan was prescribed. Amendments to
the Spatial Plan and the General Urban Plan of the City of Rijeka were adopted in 2019. The
introduction of new nautical tourism content in the city center with listed industrial heritage
becomes a very sensitive intervention. By transforming the historical urban structures of the
former port, new physical forms are created that should respect the existing values in situ as
bearers of not only economic values, but also natural, cultural, urban, arhitectural, technical,
sociological and identity values, preserving the spirit of the port city.

Key words: urban plan, port, tourism, revitalization, industrial heritage
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Izuzetno povoljan geostrateski polozaj grada Rijeke odreden je smjeStajem
izmedu mora i brdovitog krsa u zaledu u kojem izvire rijeka RjeCina te stvara usjek mora
u kopno u svom uscéu. Upravo ta prirodna prednost povijesnog toka rijeke nedaleko od
samog usé¢a u more bila je osovina urbanog razvoja, odakle potjecCe i etimologija imena
grada. Prostor omeden zidinama, Zitavecia, naziv je iz rimskih vremena za Stari grad
koji se smjestio u ravni na zapadnoj obali rijeke ispred prirodno stvorene luke u uscéu.?
Sredinom 18. stolje¢a nastaje ideja za Sirenjem grada van zidina. (Magas, 1997-1998)
Zbog specificne konfiguracije terena i nedostatka ravnih povrSina za razvoj planirano je
artificijelno nasipavanje terena na kojem su izgradeni ortogonalni urbani blokovi Civitas
Novae s vitalnim javnim funkcijama i lucki bazeni na zapadnom i istocnom dijelu grada.
(Slika 1.) Luka Porto Baross obuhvaca istocni lucki bazen, u srediStu grada.’> Luka nosi
obiljezja planiranog urbaniteta s lu¢ckom infrastrukturom; pristanistima, gatom i lukobranom,
zatim s kulturnim dobrom; Skladistem 40. te s vrijednom tehni¢kom bastinom. Prostor
je dan u koncesiju 2021. godine trgovackom drustvu ACI-Gitone s idejom za izgradnjom
luke posebne namjene — ACI-marine. * Prema Benevolu tehnika urbanog planiranja redovito
kasni u usporedbi s dogadajima koje bi trebala kontrolirati i zadrzava karakter lijeka koji se
primjenjuje a posteriori.(Benevolo, 2004) TuristiCka izgradnja izaziva promjenu prostornih
odnosa, Cesto nesvjesno i degradaciju upravo onih vrijednosti koji su potencijalni nositelji
turistiCkog razvitka.(Maroevi¢, 1986) Ocuvanje prostornih i kulturnih vrijednosti genius locia
vrijednog urbanisti¢kog, arhitektonskog i tehnickog nasljeda luke Baross od prioritetne je
vaznosti za srediste grada. Ovim radom razmatra se pristup prenamjeni i obnovi postoje¢eg

2 Tragovi naselja zabiljezeni su jo$ od prapovijesnih vremena kada su to podrudje naseljavali Liburni.
Rimljani su nastavili gradogradnju na zatecenim gradevnim strukturama te tako nastaje municipij
Tarsatica, na Cije bedeme je sjeo srednjovjekovni gradski zid.(Matejci¢, 2013)

Naziv je dobila po ugarskom drZzavniku Gabor Barossu (1848-1892) koji je bio zasluZzan za razvoj

rijecke luke i Zeljeznicke mreze. Po njemu je nazvan i Trg Baross ispred Zeljeznicke stanice Keleti

u Budimpesti. Rije¢ Porto dolazi od tal. luka.

4 Prostor je u koncesiji na pomorskom dobru luke Baross od 2021. godine na razdoblje od 30 godina.
ACI-Gitone je trgovacko drustvo u vlasnistvu ACI-ja i njemacke Lirssen grupe. ACI d.d. (Adriatic
Croatia International Club), nastao je 1983. godine kao (Adriatic Club Yugoslavia Brijuni) - ACY.
Do 1985. godine otvoreno je 16 ACI-marina: Umag, Rovinj, Pula, Pomer, Supetarska Draga, Rab,
Zut, Piskera, Jezera, Vodice, Skradin, Trogir, Split, Milna, Vrboska i Palmizana, zatim 1988. Korcula
i Opatija. U Slanom pokraj Dubrovnika marina nosi ime Veljko Barbierija, po utemeljitelju ACY
-ja, otvorena je 2016. godine. Porto Baross u Rijeci je 23. ACI-marina u planu za izgradnju.
https://aci-marinas.com/hr/aci-history/0
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dijela luke i njezinoj integraciji unutar gradskog sredista. Cilj istrazivanja je kroz analizu
arhivske planske i projektne dokumentacije razvoja isto¢nog dijela grada Rijeke s luckim
bazenom zajedno s analizom novije prostorno-planske dokumentacije valorizirati prostor
luke Baross, te komparativnom analizom kroz primjere dobre prakse propitati moguénost
alternativnog razvojnog puta.

RAZVOJ GRADA I LUKE KROZ POVIJESNE PLANOVE

Na povijesnim planovima se kroz godine moZe pratiti odnos organske urbanisticke
strukture Starog grada s nasipanim planskim ortogonalnim rasterom Civitas Novae i
planiranim lu¢kim podrucjem. Nailazimo na dvije vrste povijesnih planova, prostorni planovi
razvoja grada s integriranim situacijama luke i Zzeljeznice i planovi koji se odnose iskljucivo
na razvoj i izgradnju luke sa Zeljeznicom.® Doba dualisticke vladavine Madara i Talijana u
Rijeci, od druge polovine 19. stolje¢a do pocetka Prvog svjetskog rata bilo je pogodno za
velike investicije sto je omogucdilo radikalnu transformaciju iz tradicionalnog, mediteranskog
u lucki, industrijski grad koji nosi snaznu identifikaciju sa svojom lukom sve do danas.
(Zucconi, 2008) Dvije velike prirodne katastrofe kao Sto je potres koji je pogodio grad 1750.
godine i poplava 1852. godine bile su povod modernom planskom pristupu obnovi i prosirenju
grada rusenjem bedema, regulacijom rijeke i nasipavanjem terena. Josef Bainville je 1843.
godine planirao nasuti dio terena ispred Starog grada u Cetiri reda ortogonalnih blokova
Civitas Novae s javnim i stambenim zgradama, zatim akvatorij luke s pravocrtnom obalom,
okomitim gatovima, lukobranom te industrijskim skladiStima na nasutoj isto¢noj obali
povijesnog toka Rjecine.(Magas, 1997-1998) Prema tom planu pocela je izgradnja grada
¢iji je obalni pojas namijenjen pretezno za industrijsku, luc¢ku i zeljezni¢ku infrastrukturu.
Uz nasipavanja terena pocinje se razvijati i ideja o regulaciji obale rijeke skretanjem donjeg
toka u drugo korito. Novo korito prokopano je sredinom 19. stoljeca, a povijesni tok Rjecine
pretvorio se u Mrtvi kanal gdje je bilo pristaniSte za jedrenjake. Izmedu ta dva korita
artificijelno nasipani teren naziva se Delta.® Zapadno od Delte tj. Mrtvog kanala, stvoren
je prostor za buducu luku Baross. Na nepotpisanom i nedatiranom planu Iconografia di
Fiume col progetto di sua regolazione koji se pripisuje takoder Bainvilleu, izmedu 1861.-71.
prikazan je Mrtvi kanal i preusmjereni tok Rjecine, a zapadno od Starog grada zeljeznicki
kolodvor i prostor za Zeljeznicka i luc¢ka skladista te druga industrijska postrojenja. Znacajna
vrijednost ovog plana je i u tome Sto se javlja naznaka lu¢kog bazena Porto Baross, dok je
na Delti planirana prvi puta javna namjena, novi gradski centar s parkom i zgradama sto
je ostalo nerealizirana aktualna polemika do danas. Prvi natjecaj za Generalni urbanisticki
plan, raspisan je bio 1873. godine. Od natjecajne dokumentacije pronaden je samo jedan
nepotpisani plan pod nazivom Fiume prospera koji prikazuje grad prilagoden gradanima s
javnim prostorima i cestovnim prodorima bulevara s drvoredima.” Zapadni dio grada bio je
planiran kao javni prostor za gradane, sto nije realizirano, dok je planom realizirano tri reda
ortogonalnih blokova Civitas Novae s paviljonima trznice i ribarnice te zgradom kazalista

5 Za istaknuti su: Plan slobodne luke i grada Rijeke Kapetana von Benka, 1776. godine s prikazanim
utvrdenim Starim gradom i izvangradskom parcelacijom neizgradenih brajdi, zatim, 1778. godine
Plan luke i grada nepoznatog autora s predvidenom izgradnjom dva reda gradskih ortogonalnih
blokova ispred gradskih zidina na nasutoj obali s lukom na us¢u Rijecine, dok je plan prosirenja
grada iz 1785. godine Antona Gnamba postao obvezujuc¢a zakonska osnova. (Magas, 2001)

Na Delti je bio prirodni estuarij, tek nakon regulacije Rijecine, nasipavanjem terena u 19. stoljec¢u
to je bilo podrucje za skladistenje drvene grade, a trenutno se nalazi parikraliste i Prociséivac
za otpadne vode od 1994.godine, trenutno se modernizira i Siri svoje kapacitete. Izgradnjom
prometnih koridora i mostova Delta je podijeljena na sjevernu i juznu. Isto¢no od Delte izgradena
je Brajdica takoder kao prostor za skladistenje drva, a od 1979. godine je izgraden na njoj i
kontejnerski terminal.

Cilj plana je bio trgovacki i gospodarski napredak s izgradnjom moderne infrastrukture koju je
paralelno pratila izgradnja znacajnih javnih zgrada i urbanih mikroambijenata kao Sto je Gradska
vjecnica, Guvernerova palaca s perivojem, Burza, Gradski muzej, javni parkovi itd. (Magas, 2001)
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s perivojem. Projekte luke sa Zeljeznickom mrezom i zgradama skladista kako je planirao
Bainville izradio je francuski inzenjer Hilarion Pascal koji je stigao u Rijeku 1870. godine,
a izvodenje radova je vodio Antal Hajnal.(Palini¢, 2019) U tom razdoblju kraja 19. stoljeca
definirana je luka s lukobranom, izgradeni su gatovi i pristaniSta sa Zeljeznickim kolodvorom
na zapadu od Rive Boduli dok je s njene istoCne strane izgradena luka za izvoz drva i
drvene grade, Porto Baross. PocCetak 20. stoljeca obiljezio je regulacijski plan tj. Studija
regulacije i prosirenja grada Rijeke Paolo Grassija narucen od Tehnickog ureda 1898. godine,
a odobren 1904. godine kojom je planiran moderan grad probijanjem novih cestovnih
koridora i Sirenjem grada na sjever u brdovito zalede.(Lozzi Barkovi¢, 1998, Palini¢, 2020)
Planirana je i realizirana obilaznica sa sjeverne strane Starog grada koja je preusmjerila
gradski promet prema brijegu oslobodivsi obalu za prijevoz teskog tereta luke. Zatim
su definirane panoramske ulice i kvartovi (Belveder i dr.) s reprezentativnim proceljima
orijentiranim prema moru, za Grassija gradskom najljepsem trgu.s(Metzger-éober, 2012)
Realizacijom dijela plana gradani su dobili priliku uZivati u moru kroz pravo na pogled, ali i
dalje bez mogucnosti direktnog kontakta s morskim obalnim pojasom u sredistu grada. Tako
je i Porto Baross ispred tri reda ortogonalnih blokova javnih i stambenih zgrada zatvorila
prilaz morskoj obali. Grad je podijeljen 1919. godine na nacin da je Rijeka pripala Kraljevini
Italiji, a SuSak Kraljevini Srba, Hrvata i Slovenaca te od 1929. godine Kraljevini Jugoslaviji,
a luka Baross je postala vodeca luka.® Za Generalni regulacijski plan Susaka raspisan je
javni natjecaj 1936. godine, prva nagrada nije dodijeljena, a drugu je dobio arhitekta Velimir
Jamnicky iz Zagreba koji i potpisuje plan, konacno usvojen tek 1940. godine.(Lozzi Barkovic,
2015) (Slika 2.) To je vrijeme procvata moderne arhitekture na Susaku gdje su putem javnih
natjecaja realizirani znameniti projekti, zagrebackoga kruga arhitekata.(Premerl, 2015)
Grad je bio osloboden carina sto je bio povod za izgradnju kompleksa zgrada pod nazivom
Javna i slobodna carinska skladista tzv. Skladiste 40. u luci Baross prema projektima
uvazenog inzenjera Milana Calogovi¢a 1931. godine.?®(Lozzi Barkovi¢, 2015) Eklatantan je
doprinos modernoj arhitekturi razvedenog tlocrta, jasno naglasene distinkcije materijalima
u oblikovanju procelja izmedu upravnog i utilitarnog dijela zgrade, istovremeno spajajuci
razli¢ite sadrzaje u jednu cjelinu. Inovacije armirano-betonskih stropnih ploca i skeletne
konstrukcije kao i razrada detalja total dizajna koji se provlaci kroz sve zgrade doprinos
su autorskom rukopisu.(Slika 3.) Unatol prosperitetu luke, za daljnji planirani razvoj
Porto Baross tadasnje vlasti nisu imale sluha, pa je prostornim obuhvatom i gradevnim
strukturama do danas ostala ista.

Nakon Drugog svjetskog rata, spajanje grada u jednu upravnu i urbanisti¢ku cjelinu
pratila je prostorno planska dokumentacija koja je planirala uredenje gradskog sredista
i dislociranje industrijskih pogona luke iz grada s teznjom otvaranja obale sadrzajima za
gradane. Porto Baross, Delta i Brajdica prepoznate su kao dragocjene lokacije za novo srediste
grada otvaranjem morske obale javnosti koja se sprovodila direktivnim regulacijskim planom
1949. godine pod nazivom Pravna regulacijska osnova Grada Susaka - Rijeka autora Antuna
Urlicha i Branka Vasiljevic¢a uz suradnju Vladimira Antolica i Zdenka Strizica.!*(Kolacio, Prikril
1953, Bradanovi¢, 1996) Od znacajnijih projekata tog vremena bilo je rjeSavanje prometnih
koridora preko Rjecine koji spajaju Rijeku i Susak Sto je postignuto izgradnjom cestovnog

8 Nove javne gradevine predvidene i ostvarene Planom jesu: Sudbena palaca i zatvor (F. Czigler,
1904"190?')' crkve na Kozali (B. Angheben: crkva sv. Romualda i Svih Svetih, 1928.-1934.) i dr.
(Metzger-Sober, 2012)

9 Za Rijeku je bila izradena talijanska verzija plana 1938. godine tzv. Piano Verde, usvojen kao novi
Regulacijski plan, Piano generale di massima regolatore edilizio e di ampliamento della citta di
Fiume. (Bradanovi¢, 1996)

10 Calogovi¢ se Skolovao na Tehni¢koj visokoj $koli u Budimpesti gdje je imao priliku upoznati
inovativne konstruktivhe sisteme. Bio je profesor na Tehni¢kom fakultetu u Zagrebu. Prema
njegovom projektu nadograden je kat 1938. - 39. godine.

1 Prije izrade regulacijskog plana Sireg podrucéja grada napravljena je Idejna skica regulacionog
plana Rijeke - Susaka i okolice na njemu su radili Zdenko Kolacio i Davor Schwalba.
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i pjesackog mosta u funkciji trga, 1946. godine.'? Uskladen s planom, nerealizirani Projekt
centra za vodene sportove Rijeka-Susak, arhitekta Vladimira Turine i suradnika Neidhardta,
Radic¢a, Seiferta i Ku¢ana, iz 1949. godine usao je u antologiju hrvatske moderne arhitekture.
(Kovac, 2020) Prostorni planovi 1980.- ih godina planirali su premjestanje dijela gradske
luke na otok Krk, gdje postoje velike prostorne moguénosti za njezino Sirenje te su tada
Brajdica i Delta izdvojene iz lu¢kog prostora. U tu svrhu, 1985. godine, bio je proveden
NatjeCaj za njihovo uredenje kojim su neki autori predlagali parkovno uredenje, a neki
gustu izgradnju. Tim povodom Marinovic¢-Uzelac je zauzeo jasan stav da urbanist itekako
mora osjetiti i znati gdje se i ne smije graditi te je izri¢ito tvrdio da Delta treba ostati
neizgraden, ali ureden prostor u obliku velikog srediSnjeg parka, jer je to najpotrebnije
gradu.(Ambrus, Duspari¢ 2023) Zadnje aktualni Natjecaj za uredenje podrucja Delte i
luke Baross bio je raspisan 2013. godine kada je planirana mjesSovita, pretezno poslovna
namjena i nautic¢ki centar s popratnim sadrzajima. Nagradeni radovi zanemarili su povijesnu
arhitekturu Skladista 40. koja tada nije bila adekvatno valorizirana, a nova rjeSenja su
ponudila vizije koje bi radikalno izmijenile prostorne vizure. Kroz povijesnu dokumentaciju
dobio se pregled planiranja prostora grada i luke u kojima je razvidno kako je lu¢ko podrucje
zauzelo najvrjednije dijelove grada sve do danas iako su planovima i projektima postojali
pokusaji otvaranja dijelova obalnog podrucja javnim sadrzajima koji bi doprinijeli kvaliteti
urbanog Zivljenja.

POSTOJECE STANJE PORTO BAROSS

Luka nosi nasljede kulturno-povijesnih i umjetnickih vrijednosti kroz planski definirani
urbanizam, ali i pojedinac¢na arhitektonska i tehnoloska kulturna dobra.!? Urbana struktura
prostornog obuhvata projekta prenamjene i rekonstrukcije definirana je prirodnim i
antropogenim faktorima kao Sto je povijesni tok Rjecine - Mrtvi kanal, more, infrastrukturna
obala senjskog i vinodolskog pristanista, Ruzi¢ev gat i lukobran. U neposrednom je kontaktu
s urbanim blokovima Civitas Novae, a u Sirem podrudju i pod indirektnim utjecajem Starog
grada.(Slika 4.) Nositelj glavnog arhitektonskog obiljezja prostora je Skladiste 40. koje
posjeduje visoku povijesno-umjetni¢ku i arhitektonsku vrijednost Moderne. Od tehnicke
bastine izuzetnu vrijednost ima zaokretni Zeljeznicki most preko Mrtvog kanala, iz 1896.
godine koji je spajao luku s Deltom, prugom prema Brajdici i Zagrebu, zatim tu su i lucke
dizalice i elektri¢no vitlo. Vrijedan povijesni element unutar luke je Grani¢ni zid, nastao
nakon 1924. godine kao granica izmedu dvije tadasnje drzave Kraljevine Italije i Kraljevine
SHS, Jugoslavije.

NOVIJA PROSTORNO-PLANSKA DOKUMENTACIJA

U nastavku se prikazuje kronologija i nacin planiranja marine - luke Baros u Rijeci
prostorno-planskom dokumentacijom i u skladu sa zakonskim okvirom te rjesenja za
realizaciju zahvata marine.'* Obveza planiranja luke posebne namjene za nauticki turizam
(odnosno marine) u Rijeci utvrdena je joS 2000. godine Prostornim planom uredenja
Primorsko-goranske Zupanije (SNPGZ 14/00) kao strateskim prostornim planom, ali
njime nije utvrdena njena tocna lokacija ve¢ planiranje njenog konacnog smjestaja kroz
prostorni plan nize razine u okviru gradevinskog podrucja naselja Rijeke. Iako zupanijskim
prostornim planom nije utvrden znacaj marine, sukladno tada vazec¢em Zakonu o morskim
lukama (NN 108/95 i 97/00) luke posebne namjene - luka nautickog turizma (jedna od
vrsta luka posebne namjene), a mogle su biti samo Zupanijskog ili drzavnog znacaja.

12 projektanti mosta su inz. Kruno Tonkovi¢ te arhitekti BoZidar Rasica i Zdenko Strizi¢. (Kovac, 2020)

13 Predmetna lokacija nalazi se unutar kulturno - povijesne cjeline grada Rijeke, od 23. 03. 2006.
upisanog u Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske - Listu zasti¢enih kulturnih dobara, pod
brojem Z- 2691.

4 Luka Porto Baross u prostorno-planskoj i projektnoj dokumentaciji se navodi pod imenom Luka
Baros.
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Prostorni plan uredenja Grada Rijeke (SNPGZ 31/03) kojim je kao luka nautickog turizma
planirana luka Baros donesen je 2003. godine. Tim prostornim planom utvrden je i znacaj
luke posebne namjene - Zupanijski znacaj. Generalni urbanisti¢ki plan grada Rijeke (SNPGZ
7/07) donesen je 2007. godine koji sukladno Prostornom planu uredenja Grada Rijeke
(SNPGZ 26/05) iz 2005. godine, utvrduje luku Baro$ kao luku posebne namjene odnosno
luku nautic¢kog turizma, pri ¢emu je konacno utvrden i kapacitet od 250 vezova. Novi
Prostorni plan Primorsko-goranske Zupanije donesen 2013. godine (SN 2013-32) i dalje
planira na podruéju Rijeke luku posebne namjene — marinu, pri ¢emu je tim prostornim
planom preuzeta do tada planirana lokacija luke nauti¢kog turizma - luke BaroS. Kroz novi
Zupanijski prostorni plan najveci dopusteni kapacitet luke znacajno se povec¢ao na 1000
vezova (prema zahtjevu Grada Rijeke), pri ¢emu je utvrdena i najveca dopustena povrsina
akvatorija od 10 ha te je sukladno veli¢ini odnosno kapacitetu, planirana marina utvrdena
kao marina drzavnog znacaja. Istim prostornim planom dodatno je utvrdeno obvezno
zadovoljenje najmanje polovica utvrdenog kapaciteta odnosno veli¢ine akvatorija. Proizlazi
da je kroz navedeni zupanijski i oba prostorna plana lokalne razine propisana samo lokacija
marine, znacaj, kapacitet i veli¢ina akvatorija, dok je detaljnije planiranje trebalo provesti
kroz propisanu obveznu izradu detaljnog plana uredenja (urbanisticka razrada na razini
parcelacije i uvjeta gradnje za pojedinacnu gradevnu cesticu). Sukladno tome je Gradsko
Vijece godine 2013. donijelo odluku o izradi detaljnog plana uredenja za luku Baros i Deltu,
iz Cega proizlazi da se prepoznala potreba sagledavanja tog dijela Rijeke cjelovito kroz
jedan prostorni plan uzeg podrucja, iako je konacno Generalnim urbanistickim planom grada
Rijeke (SNPGZ 14/13) bila propisana izrada zasebnih prostornih planova uzih podrucja).
Nazalost navedeni prostorni planovi za Deltu i luku Baros nisu doneseni. Dodatno su 2019.
godine donesene Izmjene i dopune Prostornog plana uredenja Grada Rijeke (SNGRI 21/19
) te Izmjene i dopune Generalnog urbanistickog plana grada Rijeke (SNGRI 21/19) kojima
je za podrucje luke Baros$ propisana neposredna provedba, na razini zahvata®®. Time su se
stvorili preduvjeti za gradnju i uredenje marine Baros, odnosno podrucje marine se time
iskljucilo iz urbanisticke razrade cjelovitog obalnog podrucja tog dijela Rijeke, a sve u skladu
sa Zakonom o prostornom uredenju (NN 153/13).1¢ Za razliku od luke Baros koja je izuzeta
iz urbanisticke razrade kroz prostorni plan uzeg podrucja za juznu Deltu na srec¢u (za sada)
i dalje je ostala obvezujuca izrada urbanistickog plana uredenja.

15Znakovito je planiranje ,350 vezova u unutarnjem akvatoriju luke te 150 vezova s vanjske strane
lukobrana" - iz ¢ega proizlazi da je sam kapacitet u startu megalomanski postavljen, odnosno da
propisane obveze kapaciteta luke u odnosu na prostorna ograni¢enja akvatorija nije bilo moguce
ostvariti (a zbog niza maritivnih zahtjeva jasno je da vezovi planirani izvan lukobrana nisu ostvarivi,
odnosno da se u naravi fiktivno planiraju). U izvjestaju Grada Rijeke o Izmjena i dopuna prostornih
planova se navodi: ,Glavna tema ciljanih tockastih izmjena su promjene oblika i povrsine, kao
i detaljniji opis namjene luke nauti¢kog turizma Porto Baro$. Povecan je akvatorij otvaranjem
mogucnosti da se plovila vezu i s vanjske strane Susackog lukobrana. Planirana povrsina luke od
92.896 m2 povecana je na 106.000 m2, od cega kopneni dio luke ¢ini oko 3 hektara, a ostatak
otpada na akvatorij. Uvjeti provedbe zahvata u prostoru propisuju se neposrednom provedbom
GUP-a, a sve kako bi se smanjilo vrijeme potrebno da se ovaj prostor napokon pocne uredivati.
Prostornim planovima nastojalo se zadovoljiti i javni interes — kroz marinu se treba osigurati javni
pristup, bez da se ometa pristup vezovima. Planom su predvideni prateci sadrZaji ugostiteljske,
trgovacke, usluzne, poslovne, kulturne, zabavne, sportske i rekreacijske namjene, crpka za
opskrbu plovila gorivom i drugi kompatibilni sadrzaji kojima se podize razina usluge.“ Preuzeto
20. srpnja 2023, sa https://www.rijeka.hr/usvojene-izmjene-prostornog-plana-gup-grada-rijeke-
stvoreni-preduvjeti-za-uredenje-marine-porto-baros/

16 Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13) je utvrdio slijedece; ¢lanak 3. Pojmovi, tocka 31.)
prostorni planovi su Drzavni plan prostornog razvoja, prostorni planovi podruéja posebnih
obiljezja, urbanisti¢ki plan uredenja drzavnog znacaja, prostorni plan Zupanije, Prostorni plan
Grada Zagreba, urbanisticki plan uredenja Zupanijskog znacaja, prostorni plan uredenja grada,
odnosno opcine, generalni urbanistic¢ki plan i urbanisticki plan uredenja. Zatim ¢l. 200. tocka 3.)
Provedbeni urbanisti¢ki planovi i detaljni planovi uredenja doneseni na temelju propisa koji su
vazili prije stupanja na snagu ovoga Zakona smatraju se urbanistickim planom uredenja u smislu
ovoga Zakona. Clanak 78., tocka 3) Generalni urbanisticki plan moze za dijelove gradevinskog
podrucja za koje se prema ovom Zakonu obvezno donosi urbanisti¢ki plan uredenja propisivati
uvjete provedbe zahvata u prostoru s detaljnoS¢u propisanom za urbanisti¢ki plan uredenja.
Preuzeto 30. srpnja sa https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2013_12_153_3220.html
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PROJEKTNA DOKUMENTACIJA

Analizom projektne dokumentacije utvrdit ¢e se slijed postupka, odnos prema
postoje¢em stanju, kvaliteta i rezultati projekta. Donosenjem predmetnih izmjena i dopuna
prostornih planova uslijedila je 2022. godine izrada Studije utjecaja na okoli$ Luke nauti¢kog
turizma Porto Baro$ koja je trebala ispitati utjecaj zahvata na prostor, kulturnu i prirodnu
bastinu, Sto se u konacnici nije u cijelosti ostvarilo nego se kroz studiju uglavnom prezentirao
unaprijed definirani projekt. Idejnom i Glavhom projektu rekonstrukcije postojece luke
Baros i prenamjene u luku posebne namjene - Luku nauti¢kog turizma prethodio je
Konzervatorski elaborat na koji je propusteno izdati misljenje i konacno odobrenje kojim bi
se usmjeravalo projektiranje sto je rezultiralo da se Idejnim i Glavnim projektom degradirala
zatecena urbanisticka i arhitektonska vrijednost prostora — neprimjerenim pristupom obnovi
Skladista 40., izgradnjom novog mosta u neposrednoj blizini starog Zeljeznickog mosta te
izgradnjom Glavne zgrade marine na gatu. Pozitivno je usvojen prijedlog uvodenja novog
cestovnog koridora s Delte, Sto bi trebalo rasteretiti promet vozilima za opskrbu marine
kroz povijesno urbano tkivo, ali je u konacnici upitna njegova realizacija. Obnova Skladista
40. projektirana je u smjeru djelomi¢ne rekonstrukcije izvornika dok se za vecinski dio
zgrade namece nova izgradnja suvremenim oblikovanjem koje ne postuje osnovne metode
zastite sto upucuje na nerazumijevanje zatecene vrijednosti moderne arhitekture. Gubitkom
njezinih osnovnih umjetnickih i konstruktivnih vrijednosti zgrada gubi na cjelovitosti, a tako
i specifi¢nosti. Istodobno Nova izgradnja Glavne zgrade marine na gatu trebala bi posStovati
regulacijski pravac Civitas Novae kako ne bi narusila vizure usc¢a povijesnog toka Rjecine.
Prostornim planom je zadana izgradnja paviljonskog tipa, u vidu pomocne arhitekture, Sto
nije postignuto oblikovanjem, a ni sadrzajem.'” Od tehni¢ke bastine vrijedan zeljeznicki
most koji treba obnoviti i vratiti u funkciju okretanja degradira se izgradnjom novog
cestovnog mosta neposredno ispred njega. Kulturno-turisticka ponuda marine mogla se
obogatiti stvaranjem muzeja maritimne bastine starih jedrenjaka unutar kanala gdje im
je neko¢ bila luka.!® Studija utjecaja na okoli$ i konzervatorska dokumentacija nedostatno
su analiticki istraZile i valorizirale prostor s urbanistickog aspekta, stoga je projektiranje i
uvodenje novih struktura kao Sto su most i nove izgradnje dovelo do neskladnog odnosa
sa zatecenim vrijednostima. Takoder jasni kriteriji mjera zastite kulturnih dobara Skladista
40. i zeljeznickog mosta nisu dovoljno stru¢no utemeljeni i definirani Sto je omogucdilo da se
projekt marine nametnuo postoje¢im strukturama.

RASPRAVA

Danim pregledom proizlazi da je kroz svaki sljedeci korak planiranja podrucja Rijeke
na kojem je smjesteno lucko podrucje Porto Baross postavljan sve veci zahtjev za kapacitet
novoplanirane marine; povecan je znacaj sa Zupanijskog na drzavni, planiranje je konac¢no
svedeno na provedbene odredbe zahvata izostavljajuc¢i predmetno podrucje iz urbanisticke
razrade cjelovitog obalnog gradskog podrucja te je propustena prilika za utvrdivanjem
detaljnih uvjeta uredenja prostora koji bi se potvrdili javnom raspravom, sto bi zasigurno
rezultiralo kvalitetnijim rjesenjima s prostorno-planerskog i konzervatorskog gledista. Sve
navedeno u konacnici je rezultiralo prekapacitiranjem turistickih sadrzaja s ogranic¢enim
koristenjem prostora za gradanstvo. Za primjer dobre prakse moze posluziti tip revitalizacije
u europskim morskim lukama kao Sto su Barcelona, Rotterdam, Amsterdam i Hamburg,
u kojima se obnova obale provodi uz sudjelovanje javnosti te sagledanjem cjelovitog
prostora grada i regije planiranjem, a ne iskljucivo parcijalne obnove samo degradiranih

7 Predlozeno je bilo provodenje Javnog arhitektonskog Natjec¢aja za svu novu izgradnju, dogradnju
i nadgradnju, $to nije usvojeno.

8 Primjeri dobre prakse; Museo della Marineria, Cesenatico u Italiji, Maritime Museum de la Ria del
Bilbao u Portugalu, zatim Papenburg i Rotterdam u Njemackoj, South Street Seaport, New York i dr.
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prostora obale kao Sto je ovdje slucaj.(Ljubici¢, 2021) Porto Baross i Delta kroz povijest
su bile povezana funkcionalna cjelina, tako je i planiranje urbane preobrazbe tog podrucja
bilo pozeljno kroz integralan urbanistiCki pristup. Luka Baross zajedno s prostorom Delte
dragocjen je prostorni resurs za povezivanje grada s obalom stvaranjem javnih prostora
Sto se potvrdilo i analizom povijesnih planova. Jo$ je nedatiran plan (izmedu 1861—1871.)
pripisan Bainvilleu planirao park na Delti, zatim Turinin projekt centra za vodene sportove iz
1949. godine te planovi iz 1980-ih koji su izmjestili lucko podrucje Delte i Brajdice i izdvojili
taj prostor za prenamijenu javnim sadrzajima. Rijeka se razvila i izgradila kao moderni grad
u 19. i prvoj polovini 20. stolje¢a upravo zahvaljujuéi industrijskom kapitalu koji je tada bio
prednost jer je postojao povratni faktor urbaniteta izgradnjom reprezentativne arhitekture
i javnih prostora Sto je vidljivo iz povijesnih planova. Prenamjenom luke Baross u sredistu
grada nije se polazilo od ideje za javnim doprinosom tako da se paralelno uz nauticki turizam
planira i kulturno-urbani krajolik revitalizacijom gradskog tkiva.

ZAKLJUCAK

Transformacijom povijesnih urbanih struktura nekadasnje luke kreiraju se nove fizicke
forme koje su trebale postivati postojece vrijednosti in situ kao nositelje ne samo ekonomskih
vrijednosti ve¢ i prirodnih, kulturnih, urbanistickih, arhitektonskih, tehnickih, socioloskih
i identitetskih, o¢uvanjem duha mjesta lu¢kog grada. Kada su razvojne potrebe grada u
sinkronicitetu s planiranjem prostora, a projektiranje u skladu s rezultatima istrazivanja,
valorizacijom i mjerama zastite stvara se prilika za transformacijom prostora na razini
umjetnickog djela. Na zalost propustena je prilika za prenamjenom i obnovom luke Baross
postujuci zateCene arhitektonsko-urbanisticke vrijednosti srediSta grada koje su trebale
posluziti kao osnovna polazista planiranja lokalnog razvoja. U slucaju da je Porto Baross
imala priliku biti planirana u obuhvatu s Deltom kroz posrednu provedbu urbanistickog plana
uredenja imala bi moguénost kreiranja harmonicnijeg prostora. Prostorno-razvojni optimalni
pomak je mogu¢ eventualno u sluéaju izrade urbanisti¢kog plana uredenja Delte tako da se
prvenstveno preispita predvidena mjesovita namjena povrsina procesom renaturalizacije,
povezivanjem grada s obalama te planiranjem prostora kroz parkovno uredenje s kulturnim
i sportsko-rekreacijskim sadrzajima koji gradu nedostaju.
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Slika 1. Ceste i granice teritorija Rijeke (1822) Stari grad i pocCetak nasipavanja Civitas
Novae, 1zvor: Archivio di Stato di Trieste (fondo - “I. R. Direzione delle Fabbriche del
Litorale” serie - Archivio piani partizione - parte prima I: titolo - "Opere stradali” 0043:
Strade e confini doganali nel territorio di Fiume (1822), Autor: Clementschitsch Nicolo

Slika 2. Generalni regulacijski plan Susaka, Velimir Jamnicky 1940. g. (na isjecku Plana je
prikazana Porto Baross sa Skladistem 40., Delta i dio Brajdice, Izvor: Drzavni arhiv Rijeka

(HR-DARI-58, JU-48.)
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Slika 3. Arhivski nacrt, Projekt nadogradnje 2. kata na kompleksu zgrada Javnih i
slobodnih carinskih skladista, 1937., tzv. Skladiste 40, presjeci, Izvor: Drzavni Arhiv
Rijeka, (HR-DARI-58, JU-48)
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Slika 4. Pogled na Porto Baross, Deltu i Civitas Novae, autor: Jovan Kliska, 2024. g.
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